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ВСЕБЕЛОРУССКАЯ ЕЖЕДНЕВНАЯ РАБОЧАЯ ГАЗЕТ, 
ИЗДАНИЕ ЦК КП(б)Б и ЦСПСБ : 


Пролешарии_ всех стран, че ? 
74, 


‘Совещание передовиков урожайности то 


27 кехабря в 6 забор вочооа в кояна, Жзанова, Андреева, Косиора 
Большом Зал Кромлевокого Цворца Постьишёва, Зйхе, Петровского, Руд- 
открымюь  совощашлие передовиков зутака, Яковлеза, ‚ Калма- 
_ урожайности по зершу, трактористов, новича. : 


и матинистов молотилов с руководи- 
толиги партии и правительства. 
—_ Я» совещание  прябыми свыше 
_ 1200 дологалов <0 всех концов: 60- 
_ ‘рережого Союза, доблвиихся  вавыс- 
_ ивих. новазателей ® работе на колхоз 
_ вых и совхозных полях, 
_. Бурными  оващиямя, горячими, 0х 
_ тонесмолкающими — аплодисментельи, 
приветотвентьми возгласами встретР 
ин участники совещаяия товарищей 
Сталина, Молотова, Кагановича, Во- 


`(ошилова, Орджоникидзе, Чубаря, Му 


5 крывает народный комиссар земледе-, 
ы лия тов. А. Чернов. 

г Увидя” появившегося? за ‘столом про-. 
зидиума. тов. СТАЛИНА, участники 
совещания восторженными возгласами 

. и криками «ура» приветствуют ‘люби- 
; мою вожля иаролов СССР. И когла“ 
тов. Шмельц — стахановец  Сейтлер- 

‚ ской. МТС в Крыму— произносит свои 
первые слова: -— Горячий ^ колхозный 
привет великому машинисту пролетар- 
ск революция нанге: дорогом; 
СТАЛИНУ, — зал смова Нат, а 
“рае бурную овацию: ` 


вет 


орет. 


Олин из лучших колховных мапи- 
чистов на молотьбе тов. Шмельц рас- 
сказывает о своей жизни. Олин его 
сыш служит в Краснознаменной амур- 
сжой флотилии, второй —в авиации, 
трегий учится в школе. Сам Шмельц 
"06 вместе с колхозом: от раньите 
: иботая бригадиром по ремонту, а те- 
перь—машинист, отличник. На ны- 
нешией уборке давал до 30 тоин- зер- 
на в лень. 

и обещаю товарищу СТАЛИНУ в 
зудущем году работать еще лучше-— 
ялканчивает свою речь тов. Шмельц. 

Слово получает предеелатель колхо- 
ва «Итиче»  (Хайбуллинский срайон, 
Башкирии) тов. Сынбулатов. 
товорит на башкирском языке, речь 
ето переводится на русский. Но и без 
перевода участники совещания попи- 


_ мают то места его речи, в которых 
+ ом говорит о роли любимого вожля| 
_ вародо в росте 

етен- 

Колков дал отличный урожай: ‚с 

738 га в среднем по 108 пуда: Овес 


дал даже 133 пудов, а рожь 137 пу- 
цов с тв. Большую прибавку урожая 
тринесла ялровизация: © участка в 
81 та снято по 150 пудов пшеницы. 
Образцово справившись со ‘всеми  сво- 
ими обязательствами, волхоаники 1по- 
лучили по 13.4 кило на трудодень. 

—- Наши колхозйики стали‘ зажи- 
точиыми. Сталинский устав обеспечил 
эти успехи. 

Тов. Сынбулатов заканчивает свою 
речь обещанием снять. в будущем” го- 
лу средний урожай по колхозу не мен- 


ие 120 пудов с га. 
— Да здравствует коммунистическая 
няртия, давшая нам веселую, свет. 


яую жизнь! 


Да злрапствует наш любимый това- 
рищ СТАЛИН! (Бурные аплодисмен- 


ты, все встают). 

Выступает, встречениая  продолжи- 
тельными аплолиементами, тов. Де- 
нисова,  предселатель колхоза им. 


Крупской, Сталниградского края. Она 
ирекрасно знает свое дело и с лю- 
бовью рассказывает, как новыми ппи- 
(например, бороно- 


емами агротехники 

вание озимых) добилась с большой 
плотцали по 156 шулов с гектара. 

Рассказав о порядке, дисциплине и 
оргамизованности в работе в своей 
артели тов. Дениеовя в закляючетте 
ирко говорит о прошлой  жинами. Она 
и муж участвовали В гражданской 
войне. воевали за Советскую власть И 
вавоовали счастливую радостную. 
жизнь. 

— Иаши колхозники просили пере- 
дать РОлМОМУ Сталииу горячий ппя- 


вет. Да  алпаветлуеТ любимый вождь 


товарищ СТАЛИН! 

Тепло встречает советачие агроно- 
ма отделения совхоза «Боевой»  (Оч- 
ская область) тов. _ Сельнова. Это 
мололой советский атроспециалист, 

— Сколько вам дет? спрашивает 
тов. Оталин. 


—— Мне 24 года, -—— отвечает Сельков. 
Его воститял комсомол. Ок употмо 
иже и получил звамие агронома“ 
мовола. Все свом амииия тов Сель 
кой вложил в лело борьбы ‘за в500- 
кий урожай сопиалистических полей 
и результаты палипо: отлеление Ее 
дучило с массива сортового овса < 
дотой ложль» 210 пулов с га на 
площади 176 тёктар. В среднем 
тиелению  зермовыю пали 141 


о г. 


ПУД 


—. Я обемиф мо илптийтому, по- 


болъьтшевистски выполнить свое 0бяза- 
чельство лаТЬ в будуме 

шем 150 пудов с га. й на участке в 500 
ев собрать не меньше 


— ‚ ралость жить и 
: ан руковолимой любимыч 


рабо 


иить п 
Отаяиным! 

При туммой отамтоя воего, заля тот 
ото поднимается #8  превплиум 


Оталину. Затем 


тов. 
и пожиммет рух членами пре 


_ ом злороввется в друтими 
вилиума. 


Тов. в: — ный  бри- 
тали рр К МТС (Воронежская 
об) добился в этом голу ореднея 
выработки на трактор в 4+ ть 
1936 лу ои обетцает РГО. 


1600 ‚ Расскае тов. 

| мочи залаче повышения 

‚шил 

квалификации калров, которые р жа 
пех п обеснечат вы 


шо т обявательст"“ 


к 


—Совбщание открыл краткой вотуши 
тельной речью нарный ^ коммесар 
зауледелия "Союза ‘ССР ‘тов, Чернов. 


На вечернем заседания выстутили 
Волошия Анлрей Ефимович — брига- 
Дир тракторной бригады Ленинграл- 


Г МТС, Азово-Черноморекого кюая, 


Маликов Степан Прекофьевич-—чпрех 
сепатель колхоза «Тружоник», Сарак 
такого района. Оренбургокой обла- 
сти, Яковенко Михаил  Алексанаро- 


вич бригатир полеводческой бругялы 
колхоза «Заветы Ленина», Примал- 


Выступает председатель колхоза 
«Веселая жизнь» (Курская — область) 
тов. Сериков. В этом году колхоз дал 
в среднем 114 пудов с гектара. 


По. цекоторым культурам па чистых 
парах мы дали уже в этом году по 
189 пулов на га... Можно боять ете 
более высокие урожаи. Теперь этого 
можно и нужно . добиться. 


Основы булущего высокого урожая 
заложены. Колхозники «Веселой жиз- 
ии» с энтузиазмом взялись за выпол- 
нение сталинской программы повыше- 


иря урожайности верновых до 7—8 
млрл. пудов. 

` Тов. Бабазансний — бригадир поле 
волческой бригады колхоза «Новая 


жизнь», Харьковской области. на ук- 
раинском языке рассказывает о дости- 
женнях своего колхоза, Средний  уро- 
жай 185 пудов с га, проведение убор- 
хи в 7 дней, выпотнение плана хле- 
бопоставок к 28 автуста — таков ак- 
тип ‘колхозников «Новой жуани» в 
1935 гопу. Тов. Бабаланский от имени 
колхозияков Харьковщины дает обя- 
зательства не’ сдавать взятых темпов 
и дать в 1936 году не меньше 35 пеня 
тнеров с тектара, активно включив- 
итись в реализацию _ поставленной то- 
варищем” Сталиным затачи — бототье 
ся за 7—8 миллиардов пудов хлеба. 


Тов. Коротков (прелселатель колхо- 
за им. Сталина, Чуваитской ребпубли- 
Ки), говоря о достижениях свое кол- 
хоза_ в Корьбе зя псокий урожай, 
подчеркивает  поключительную  вяж- 


месть. черолесения ондяблов - Сзаханоми- 


в сельское хозяйство. 0 _ стахамов- 
"кого лвизжжения.—гопопит тов. Корот- 
ков, у. нас один конюх ухаживал да 
12 лошадьми, теперь же ‘один конех 
о ужнвает 25 лошадей, и упитан- 
ность лоталей стала значительно луч- 
те. Особое внимание, говопит тов. Ко- 
ротков, мы лолжиы обратить на дело 
выращивания капров. , Слелхя укязя- 
пиям паттего отца — великого Стали- 
ра, гопорит тов. Коротков, мы уже 
вырастили стоих трактопистов, ^ мон- 
теров,  маттинистов, рамистов И эт 
- кадры обеспечат выполнение постав- 
тенной товаоищем Сталипым  залачи 
"об тАША СТПЯил в ближайЙнтие _ го- 
ды давала бы урожай в 7—8. миллиаг 
лов. пудов. 

Товарищи  Сиротюх — ттактопист 
Олесской облястч и тел — боттгадио 
голхоза им. Коминтерня Очесской об- 


ласти — пепелают топят"  поивет 
пождю натотов товяптиту Стапину ст 
имени колхозников Очессттиты. Очи 


заявляют. что активно включаются п 
поят"чяцию поставленной _ товапитем 
Сталиным зядачи довести  утомой 
страмы" я ближайнгие голы ло 7—8 мил 
лиарлоп пулоя и помкрепляют это 
заявление контретными  пбязятельет- 
ртами: т. Сиротюк дает обегтятие, 910 
его райоя лэст не мемее 1.500 теття- 
пов на трахтор за селом. в т. Опех 
обетияет довести урожаяйчость ло 20 
пудов пшеницы с га, а также дать ие 
менее 500 центнеров свеклы © текта- 
ра. 

Тов. Петров — управлятттий отде- 
яепием НогАйбякского говхоая. Челя- 
кпнекой пблялти,  спобтцает. что добит- 
гяв 1935 толу уточея в 95 пазл: 
пов ©. га. Что обеспечило победу” Мы 
успетто боролись. говорит Т. Петров. 
с соримяками, типоко птименяли сч“ 
ояатаожянте. Утятяти Ами о А 09 
В алклютомие т. Петпов дает обе- 
нянта Дать В 1986 г. не менее 2 
"ентиеров. с гектара. Е ы 

Слово получает т. Амметов — прел- 
‹одатель о колхоЗ& «Кяптыл», Вейветт- 
ковского РАЙОНА, Кяпатянлинской 0б- 
-ясти, Казакской ССР. выступаюти“ 
чя каЛЯКСКОМ ЯЗЫКА. От ПАССЕАЗЬТВЯРТ 
п том. как под рукозодством великой 
партия Ленина—Сталина, выполняя 
указание пожля НАролов Сталина, Ка- 
ялкский Ч®род выптел, мя итиокУт ло- 
рогу. культурной, зажиточной жизни. 
—. Раньше мм кочевали, говОПИТ 
Ахметов. Лучитие земти были У 
блев. Мы ие сеяти. пе косили. скота, 
не имели, & тепеНь ‘мы. ‘из"иав боя. 
побплись В ЭТОМ то"У упожая В 189 
пулов с та. увеличили поголовьа_ ст0- 
тя по спячметию © 1982 голом в ти 
зала.” Тепеоь У пай ме па”коеть ста 


эт 


Мы успешито осу- 
нашего любимо- 
выращивании 
жтопи- 
ы полтотовили 10 тря 
У шоферов, _2-Х машинистов. 
Живем мы хорошо. зажиточио,  весе- 
„ди этим мы обяланы наптему ло- 
рогому товарищу Сталину. Данное 6 
ати тем Сталиным  залание 
биться сбора хлебов в 7-8 милливо- 


дов пудов в год,—ваканчивает 8 
—м вое 
Ахметов, ы приветству ети сос т 


даем обязательство уже 
1936 году поднять урожайность до 
40 центнеров © гектара: Даем мы - = 
же обязательство товарищу Вороши = 
ву, полтотовить лучших „ коней и 
нужд обороны нашей великой Р 


стороны 
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зерну, трантористов 


_ И машинистов молотилок с руководителями 
_ Партии и правительства 


кинском района, Кабарамно-Балкау- 
ской автономиюй области Северного 
Кавказа, Ангелина Прасковья Ники 
товна- бригадир травторной” бупгалы 

р кой МТС. Донецкой 0б- 
ласти, Гусев Петр Пазлович— брига- 
зпр тоакторной бригалы  Стоябуней- 
ской МТС, Татарской АССР, Добро- 
скок Пука Константинович — буучадио 
полеводческой бригады Фуниуюжеитс- 
кого’ свеклосовхол, ^ В”евокой обла- 
сти, Тихий Петр Филиппович гоатт» 
рист Ново-Гругорьевокой” МТС, Лнот 
петровской области, я” Берлизов Петр 
Александрович бригадир  полаволче- 
ской бригады колхоза «Красный пар 
тизале», . Верлие-Уральском = райопа. 
Челябинской  облакти: 


Утреннее заседануе 28 дэкабря 


Утраныее заседание 98 декабря от-|[ 


ны, кончает под шумные аплохисмен- 
ты всего зала тов: Ахметов свою речь 

Тов. Щенников . (прелселатель кол- 
хозя «Победа». Лмитрочского пайомя 
Московской области), нриветствуя  с0- 
вептание. от имени. своего краснояия 
менною района, дает обязательство 
ловести. в 1936 году урожайность до 
30 цент. 6 та, 


На тпибуще  птедоблатель о колхоля 
им. Отялина, Буйнякского плбочя. Пя- 
гесталской респубтиин.  Северокавказ- 
ского края тов. Даибов. 

Его первые слова посвящены тому, 
кто ведет к радостной, счастливой 
жизни наролы, раньше угнетениые и 
подавленные ‘царскими опричникамия 
Тов. Даибов передает горячий привет 
{от колхозников  многоняпионального 
Цагестлна величаштему человеку 
ней эпохи, вожлю ‘народов. любимо- 
му Стапину. Словя привета тов. Дай 
бов произносит по русски. & затем го 
р Иа подном кумникском языке 
Он раесказьвает, как его колхол 3” 
последние 4 года стая зажиточным 
моптным колхозом. 4 года тому маза“ 
У колхозя была эпдолженность в 15С 
тысяч рублей, в сейчас он имеет 25“ 
тыс. налитчыми НА текущем  стету 
Колхоз построял образпопую школу 
олектрост"тцию, ‘черелчио-е причины 
запод. обралчовух , БоНтуню; большую 
столовую, которля кормит фаптрачами 
обейами и уттнамч_ псе р семейств 
колхоза. Колхоз телефонизирован и 
на 60 процентов радиофицирован, име- 
ет водопровод. 


ия- 


Когля рятьше мы справляли сзадь- 
Ку.—гочори*" тов. Чапбов;—”^ 
лись только зуппой а теперь имеем 
луховой оркестр в 95 человек. Колхоз 
сиял лва уро”ая в 1935 голу — пер- 
ый 10 98 пепт. с ГАИ птороя по 
14 цечти. с га. Л 1936 году мы обе 
таем снять за два урожая по 60 
чент, с га. 


Тов. Даибез сообщает далее, что 
золхов им. Сталиня лАЛ лучиих ка- 
чей для Красной армии м сейчяо в 
^тряле контчков  соверттвигих мере 
-сд черел` Кавкалстий хребет, имеются 
зошАдя котхозя В любое према пс 
| лертому аову маптего "аркомя тов. В“ 
речи мы сядем на спо“х коне“ 
и пойдем сражаться за  советскут 
гласть. 


Тов. Лаинбот гозарит о культурно 
постю своем родной стрячьг по детям 
| "вает своп печь стовАчми: Да апрЯР 
; СтВуят леничеко-^таЛИтСкОе  прясттель 


г 


Товари Вовоей @бчи на 30600-| часовом переворота в отаошении к 
юзном совещании стахавовцев това-| труду, вю Ленин увидел в них нала- 
рящ Сталин зогрых глубочашиий ию-| 20 этого великого переворота. 
торический смысл и значение стаха- Следующие этапы этого иероворо- 
новского пвижения. Сёзершевиь як-| та — это социалистическое юорезно- 
по, что ив идет це о текущей ърат| ванно и ударнячество, и,  чаконен, 
ковоеменной камналии. Дело идет ©] отахановское движение. сы 
титантоком исторически  дзяжении|  Социалистическое соревяование 0з- 
зыражающем побелу сициалязма над <. з 
системой катиггалияма. 


Запросы железнодорожного транспорта в связи _ 
со стахановсним движением. = 


ДОКЛАД тов. Л. М. КАГАНОВИЧА НА ПЛЕНУМЕ ЦК ВКП(б) 
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{. СТАХАНОВСКОЕ ДВИЖЕНИЕ ТОРЖЕСТВО 
ТЕЛА ЛЕНИНА-—СТАЛИНА 


1 
эксплуатационного хосяйст"а, пыта- к. 


лись найти на трансперте  «ю7 СА 
отчуждения от колл-втивизации». 


На запоздание раззится социали- ^ 
страны, в доле превращения 26 ИЗ тоалелго ант" а => 
страны отсталой в передовую, БУЛЬ- ти командных кадрюз. нв отказав“ и. 


еды скую СТРану- | прихея от старых казенпых тра = 
ое а: ций, и неудовлетворительная работа : 

уро ВОт ро Ве ж-х. партийных ортапизаций № ком  — 
ы ОТОС НН *] мунистов, васлужезииих резкую оцен г 
вогда колхозы оврепли, когда НУ в постановлении ИВ о Политот 
острия стала на чюги, вода  КаЖе| лелах от 10 июля 1933 г. 

Не главное и основяо  завлюча- 
лось в том, что на ж.д. траневорте 


обходи- | 


Отахановокое димжоние ость, прож 
де всего, победа теноролытой. линии 
| лоненокой партий и @®. могучего ста 
| линокомо Центральния ‚ Бомитета. 
(Аплодисменты). ЕР 

В 1930 г. в пожутчоскох отчете 
Центрального Комитета” ХУ-ыу ©’е3- 
ду нашей падимии товари, Отан, 
говоря, © мощном пох эие в рабочем 
классе, так охарактер’зовах ‘социали 
стичесвое соревновайм““ 

«Теперь ужо Я“ может быть 
сомнених. т сдали из самых 
важных фактов, соли #6 самых 
важных фадтох, чалвего острой» 
тельства, являет ® ланный мо- 
мент социзлиетиче0е софезнова- 
ние фабрик и заводов, перебличка 
сотен ‘тысяч рабозох о лостигау- 
тых результатах №} — соревиова- 
нию, птирокое ратитию  ударни- 
чества. Только слетыю не видят, 
что в оихолотии Масс, м в их от- 
пошении к труду рюмоотел про- 
малый перблюм, в корне измеветв 
ший облик ваигих заводов и фаб- 
рик. Не тах давею еще разлава- 
экь 7 нае голоса © <налуманнос- 
тл» и «носостоятезыности» сорев- 
поватия я упарчюства. Теперь 
эти «мутрые» мох пе удостал- 
заются ложе мабиеитаи, их 
считают просто отживирионх свой 
вок <мупроции». | Теперь ело 
соревнования 4 уларничества яз 
ляется делом  завобванным и за- 
крепленных. Это Факт, что сопм- 
алистических. сорерзюванием охва 
чено 7 час че менев двух миыи- 
онов рабочих. а ® узларыю бои 
талы вовлочено 60106 мазлиюна 
рабочих. 


Самое замечательное в сорев- 
повании состонт @ том, что оно 
зуроизволит © переворот 
во эглдах лю лнА лоу, ибо 
ото превралает у уд ма, зазорно- 
то п тяжелото бремени, каким о 
считался: раныые, в дело чести, в 
“ло слазы, в Лело доблести и 
геройства». 


Стахалевеков ДоВЗОНИО является 
остогтвенных результатом всего” пре- 
дыпушего этала = сопталистического 
соревнования и ударничоства, птирю- 
ко  фазвернувшегося еще в период 
первой пятилетки,  Именто поэтому 
товари Сталин, давая оценку ста- 
хановскому движению,  ‘потчюркнул, 
что стахановлвое прижение является 
повым выюитиме этапом соцчалиети- 
ческого „сорчзнования. “Стахановское 
льижение продолжает дело соттали- 
стического соревнования та новой тех 
тической и организационной основе. 
Выросли запоты, фабрики, страна’ тех 
питчески вообужилась, стала иной, 
поднялись човые лыасты люлей, не- 
ровоспитанньсх содиалистяческим ‘60- 
повнованием, улаюничеством. Новая 
страта, новые жюти — вот что ро- 
1ило мощную. вотеу Заметим 
(Аплодис- 


ство! Ла злравствует товарити Сталин' | ^тахалувокого Движения. 

Тряхтобиет зермосоъходя ИМ. Вор“ менты). 
титяовя, Соперо-Кявкааского пряя  тоо я х 
Рапкоя, пепедяя — плямонный привет Стахановокое движение это ве 
товяпчщу Стапыйх  дозляду"мяет СОВ- ликое движение, имеющее еще своим 


я 1035 голу я’ попихат па 
в ператоде за — Моткую 


тяяия): 
своем «ЧТЗ, 
чяхоту 1910 гя, я с0 сменщиком трак- 
тоо вспахаЛ $489 га. 
В 1936 голу я СКору обялательетея 
"место со свопм сменттитом  вститять 
бритя тит 


Тов. Пачкова смемяет на прив | 


та тражторе «УТА, 5 тыс. ги. Члены 
эрезпдиумя. а вместе с чимт 9“ 60+ 
зеттазтие ‘аплодирует этому обязатель- 
ству. х 

`^в. Будэтян — жечтотия 
ормяяского колхояа «Ариталуйс». Йя- 
горит тя ского рибоиА, Арматской 
ПСР Участкики советтания  потречят”т 
ле кртками «ура» и бурмыми аплоди- 
сментами. у 


-С торячей любовью сома топорят и 


ормянском язык 
торая 


0 своей роди”. КО- 


молячио  ппяздиотяля — 15-летие 


освобожления пт пта пмпериалястов и 


их втентов—ДАЛТЛАКОМ. 
Армения сотни лет. быля страной 


тотола. нищеты м сиро” Теперь это— 


трата лезкуточной, счастливой и. Ве- 
селой жизеч. 


товорит тов, Кудятсм, — соъожская 
гласть и тозарит Сталин заметил" 
хче отиа и мать. в котхоз стая моим 
одним дочом. А вторая,  буимяя 
спрота. улогтоплась счастья  вадеть 
свмом ветикомо человека в м"ре — 
Стапина. Я добилась этой великой че- 
сти, тат. как моя бриглия хорошо бо 
толась 8% высокий урожай. 

Тов. Вулятия товорчт 0 том; КА" 
яри советской влясти пАЛИ цепи ря(- 
ства, в которые соти" лет была зако- 
тана армянская женщина. 

Ва эту счастливую жизнь 
пеликому вождю народа 


спасибо 
товарищу 


Паьл бы Фо. АТД ВА АИС Е М од Злые 


6 часов вечера. 


— С детства я осталась стро" | 


Брно = тов. Рудагян 
под бурные аплеймемеиты всего зала. 


Тов. Чертов 10б'’являет перерыв до 


пачаюм воммунлетические субботи- 
ки. Ленин, говоря © Комгуниетичес- 
ких субботеяках, рассматривал их 
как начало переворота в отвоптепии 
к труду, как  круппейтую п`бем 
«над собственной косностью, фагту- 
пенностью, мелко-буржуазным эгоиз- 
мои». . 


«Это — начало переворута, 69 
лее  трутиого; более существеяно- 
го, более коренного, более репга- 
ющего, чем свержетие > буржуа- 
зии, ибо это победа -ваде ©0б= 
ственной” воснфетью г’растутев = 
ностью. мелко-буржуазгми“ о ято- 
ИЗЮМ, НАД ЭТИМИ УПривычкалий, в 
торые. проклят: "Я калти“аулизи 06 
тавил в ааслелетве рабочему” ‘я 
кпостьяттину. > Вотда эта обеда 
булеф закреплена, тогта и токо 
тогла повая обществентал лисниа 
липа, социалистическая  дусциятти- 
на булет созлана, тогда и только 
тогта вознрат  назал, к катита- 
лизму, стаяет невозможньги, ком- 
мунизи слелается 
непобедимым». (Лоуиин «Великий 

— почин» — т. ХХ\, стр. 329). 
Да, это ‘было пействительно иача- 
№, первая ступень сециа листическо- 
м поревочвитания. злодей в процессе 
производства и труда. За ням повали 
пругие ступени ‹ 
Колмупистические субботники заро 
аились в годы голода и холода, В 
годы войны, ‘в годы бедности, 
Коммуниотические субботники  отра 
жали и чашу силу, вызвавную 0к- 
тябрьевой революцией и ватгу сла- 
бость — бедность и  Ховчйстветио- 
техническую отсталость: Они еще не 
могли принять характер широкого, 


пействительяю ‚ 


начал уже раавортытание этого. пе- 
феворота, \развертываяие социалисти- 
ческого наступления тю всему фрон- 
ту. Эт наступление было выиграно 
науи в борьбе с классовыми врагами, 
в. борьбе с теми, кто внутри партии 
пытался ставить пали в колеса 
метать фазвертыванию 
свя и вазщинатиы народа в 


циаластической ерестройви своей 


творческих [лпей партий и советской страны 
дело с0-| нина и Сталина, (бурные  аплодис- 


транопорт, отстававший, начал под- 
ниматься уверенно в гору, —^`<тТа- 
хаговскае движение выражает уже 
Н0в0ё в чашей стране, выражает за- 
житочную социалистическую жизнь, 
выражает торжество идей, целей, за- 


и! бот и трудов великих хозлателей на- 
Ле- | ленности) для развития 


менты). 


Особенности развития социалистического 
соревнования и стахановского движения 
на ж.л. транспорте 


Я ве бу касаться многих вопро- 
сов, общих “для всего народного хо- 
зайства, которые затронуты в докла 
дах т. т. Орджоникидзе, — Микояна, 
Любимова и Лобова. Я остановлюсь 
по пронмуществу ча тех особениос- 
тях, которые имеются не толь5о у: 
хозяйственной области; но и-в- самой 
истории фазвития сациалистического 
соревнования и стахановокого” движе 
ния аа железнодорожном транспорте. 
Рассмотрение этих особенностей весь 
ма существенно для правильного по- 
нимания садач, которые сейчас стоят 
перед’ железнодорожниками в деле 
развития стахановакого движения. 

Социалистическое соревноватие и 
‘ударничество на ж.-л. транопорте в 
голы первой и даже в начале второй 
пятилетки отставаю в своем разви- 
тии от промышленности, в 060бен- 
ности от тяжелой. Это отставание в 
росте социалистическояю  соревнова- 
ния, ® росте сознательности и проле 
тарской дисциплинированности райот 
ников. нельзя отделить от отставания 
в работе ж. д. транотюрта. 

В 1932 году в промышленности 
было 65 проц. рабочих удареиков, а 
в 1934 оду, т. ©. на 2 года позже 
на железноторожном транспорте чис- 
лилось всем 41 проц. ударников. Я 
говорю — числилось потому, что ва- 
ма эта статистика не ‘всегда соответ 
ствовала фактическому положению 
дела; Если бы на ж. л. транспорте 
дей“ткительно было 41 прод. боевых 
учаруиков, то они могли бы повести 
за собою. остальных работников о И 
поднять транспорт. 

Соцеоревнование и, уларничество 
па железнодорожном тфаяетурте ^от- 
‘ставало че только количественно, но 
‘и качественно. Нельзя сказать, Что 
на тралктюрте не было героев сощи- 
алистяческого труда. Были герои, бы 
ли люти, которые болели душой за 
состояние железнолоролного  тран- 
спорта. Достаточно налвать такие име 
па, как Томке, Кутафти, и др. Опи 
давали образцы хорошей работы. Но 
эти образцы хорошей работы гасли, 
тонули в общем нлохом состоянии 
дисциилины, в отсутствии организо- 
занности, в общей расхлябаниости и 
плохой работе ж. д: транспорта. Не- 
ларох еще-в 1933 т. постановление 
Центрального Комитета партии ‹ 0 
Политотделах за ж. л. транспорте» 
крайне резко охарактеризовало. состо- 
яние трухлисциилины ва железнодо- 
рожнюм транапорте. \ 

«Чтобы вывести железнодорож 
ный ‘трапопорт на широкую хоро 
гу и покончить с”его недостатка- 
уп. нало потнять в ‘нем дух 00- 

` виательной дисциплины и трудо- 


вом соревнования, надо 
чить с разгильдяйством и 


величайшей ‘ответотвенности 1е- 
ред страной, вало добиться того, 
чтобы ‘железнодорожный — тран- 
спорт работал четко и без пере- 
боев, как часовой механизм. 

А что мы имеем на деле? На 
деле разгильдяйство и расхлябая 
ность, слабая трудовая дисмипли- 
на и перебои в работе транснор- 
та все еще остаютоя у #246 
не лиювидированными. Более то- 
го.  комунисты и беспартийные 
активисты нередко не только н 
противодействуют  прогульцикау 
и прочим нарушителям трудово 


Диюциплины, а  чаюборот, сами 
оказываются лодырям и прогуль- 
щиками» 


Такова была суровая оценка, дан- 
ная Центральных Комитетом партии 
состоянию . писциилины, - работоето- 
собности и слаженности  железнодо- 
рожного организма. Товарищи Сталин 
и Ворошилов на ХУИ с’езде партии 
в 1934 году, а товарищи Молотов. и 
Ортжоникитзе на УМ Вееслювтом 
к’езде Советов уже в начале. 1935 го- 
да дали не менее резкую оценыу ра- 
боте железнодорожного транспорта. 

Социалистическое соревнование я 
улартичество на ж.д. транспорте 
начало серьезно развиваться в конце 
1934 тода с об’ивлением сталинеко- 
го призыва ударников и птироко, по- 
настоящему развернулось в 1935 го- 
ду, когда ж д. транопорт начал по- 
дыматься в гору. 5 

Промышленность до возникновения 
стахановского движения афошла дли- 
тельную стадию пегколмунх лет умаф 
ничества и бурного подема пафоса 
строительства, а после извэстного 
исторического лозунга товарища Ста- 
хина — я пафоса освоения. В от- 
лячие от промьитленности, социали- 
стичесяое. соревногатие и``уларчиче- 
ство на ж. к. транспорте, сразу без 
значительных интервалов перешло 
на более высокую ступень стаханов- 
ского движения: 

Причины столь залюздалогмо разви- 
тия социалистического соревноватия 
и уцарничества на жел. пор. транс- 
порте лежат но только в недостат- 
ках организационного °  харажтера. 
Свое влияние здесь оказал и самый 
характер катров на ‘трамепорте, ‘их 

экучесть. Некоторые из них, как я 
уж® отмечал это на совещаний стро- 
ителей пю отношению кв  жедезно- 
дорожному строительству и Что жож- 
но распространить и на весь желез- 
нолорожный тзанопорт. в- особенно: 


сти на путевое и вокотарые  частя” Л. М. Кагановича см, на 2 стр, ея 


| $ > 


покон- | по сравнению с паровозами «ФД» 
фаз- 


Фить в каждом работнике чувотва 


больше чем в вакой либо другой от — т 
расли народного хозяйства укор — — 
нилась и укрепилась реакнонная, $ . 
хак потом выявилось аятисоветская Ё 
«теория» © том, чтож. и. транчюм 
больше, чем он трузят, грузить ве — 
может, что транепорт «работает на’ -_ 
пределе», что мечерпаны все ©. 2: 
технические ‘и хозяйственные мощно- 

сти, а раз так, то государству & 
партии нечего предзявлять  претен- 

зий к желознолорожникам, а надо 
дать им побольше всякого рода ©ру-_ 
кий производства, паровозов, — вам 

ов ит. д., и только тогда они 08 - й 
сут поднять погрузку, 


Образцы работы 
стахановцев- 
- кривоносовцев, ‹ 


Первые успехи железнодорожного — 
транспорта в 1935 году связаны 
именно © настоящих питрюоким раз- 
вертыванием социалистического -69- —— 
реваования и удартичества. 

Стахановское движение на транс 
порте естественно началось © натбо- 
лее механизированной части желез. - 
ных дорог — с их двигательной с ^__ 
лы — с паровозов, началось у ша- 
ровозных маптинистов. 

Когда заводов, электростанций бы-  \' 
ло еще мало, железные дороги ияв- : 
лялись в стране, так оказать, пио- 
нерами механизации, пионерами ма- 
птинизалии страны. Само сабой- ра- 
зумеется, в отношении технической 
вооруженности наши железные — д9- | 
ропи сейчас, отстают от тяжелой пре- | 
мышленности. 

Олнако транопорт па самой своей 
природе имеет техническую и орга- 
низационную базу не менышую, чем 
другие отрасли народного хозяйства — 
{за исключением тяжелой  промыш- — 
ахановеко: 


54 


Ра 


ПО нБЖения 5 ЕТ 
`Из всех отраслей ж.. тралсторта 
наше ‘паровозное хозяйство паяболее 
технически передовое. Правда, име- 
ется много старых паровозов, во 
большинство наших паровозов  мо- 
пернизированные уже за годы рево- 
люции. Паровоз «9», который сейчас 
в. 
«00» считается у нас уже отетав- 
ших, этот паровоз «Э» реконструи- 
`Товался в- период революции, и 9 
является довольно мощным  локодю- 
тивом. 
- Не случайно, что тов. Юривоное, 
когда всюду и везде техническая 
скорость была 22—23 кмл. — тер- 
вый на паровозе «ЭУ» дал 48 клм. 
в час технической скорости. Если ^ 
можно паровоз «ЭУ» считать  неб-. 
колько устаревшим по сравнению © 
«ФД», то в этой условно старой тех- 
нике таились колоссальные резервы, 
были занижены технические нормы, 
занижены технические показатели, 
которые такой хороший боевой  ма- 
шинист как Еривонос сломал и 00 
казал, каких результатов можно 40 — 
биться на этой моллине. РР 
На мощном паровозе «ФДь мате 
нист Екатерининской дороги Омель- — 
Янов достиг  тохнической“ = 
52—53 кли. в Час. Эта те са 
гулярно держится нашими стахалов- 
цами - кривоносовцами во. все вре- 
мя их работы. А в отдельные поезд. 
ки скорость достигается еще боль _ 
шая — до 60—65 кли. в час. х 
Не буду приволить здесь подроб> — 
ных цифровых далных о количестве 
стахаловцев на железнодорожном 
транспорте. Не в. порядке обычного”. 
статистического учета, а по 06 ` 
личной просьбе начальники порог г 
политотделов персонально учли 
тысяч стахаловцев. По палить 9 л0- 
рог, Донецкой, Екатерининской, 
верной, М.-Казанекяй, Запалной, Мо 
ква Донбасс, Юго-Восточной, ба — 
веро— Жавтазкой и ТЮжно-Ураль- 
ской из 16 тысяч машинистов #%е- _ 
ется 2262 стахановцов — 14 иро- 
Стахановцем - матинястом мы. 
очитаем того, кто значительно пфе- 
выполняет техапческую скорость м. 
работает безаварийно. У пас ореи — 
стахановцев - кривоносонцев нет ни _ 
одного аварийщика. (Аплодисменты). | 
Среди рабочих 1 ремонту паровозов —— 
по данным этих же дорог имеется 
12 проц. стахановцев, ереди сост 
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Жиков за воключением — состРвите- 
хей. Мы должны развивать среди них 
хтахановсжое движение, ню ни в ко- 


Фм случае не вздувать искусственно 


цифры — очвовтирательство и фик- 
ции нам не нужны. 

Характерно отметить, что впереди 
по развитию стаханевскох  лвиже- 
зия идут те категории работников, 
которые связаны с более мощной я 
отчасти зювой техникой — паровоз- 
ные машинисты, среди ваговнивов— 

- автоматчики, среди путейцев-—те, 
которые обслуживают путевые  ме- 
ханизхы. . 

Впереди, как по развитию стаха- 
новского движения, так ин по своей 
работе, илут Донещкая и Екатеринен- 
<кая дороги. В числу лучших дорог 


зыве разделенную ва две дороги — 
Азово - Черноморскую в Северо-Бав- 
савекую дороги. 

Донецкая дорога ‘имеет образцы 


отахановцев, как среди машинистов, , 
категорий желез- | 


окислы ты 
подорожников. Такие славные налти- 


и другие зчесто 
технической скорости 20,6 кля. 
чае давали и дают 40—45-—48 клм. 
в час, Имеютея образцы и ерели ра- 
оботников других служб. Составитель 
Краснов показал, жак можно форми- 
равать ноезза вместо 50-ти за 7—10 
минут непосредственно с горки; кон- 
зуктор удвоил коммерческую 
скорость сборных поеэлев; дисметчер 
Исаенко вчетверо увеличил процент 
проследования  пюбздов по рачтиха- 
вию, ловеля ого с 20-ти до 80-ти 
проц.; составитель Древаль  улвоил 
технические возмхокности  маяевро- 
вых средств в парке формпрования. 

В Попаснянском отлеленит потни- 
маются лучиие диопотчера. По пред- 
жжению молотого лиспетчера Вере- 
тенникова, сокращена излишняя ма- 
певровая работа, благодаря  пере- 
<мотру датпо устаревтней специали- 
зации путей. 

Станция Попасная лобилась серь- 
езпых успехов в сокращении  прос- 
Тоев транзитного парка, сократив © 
8.4 чага в воябре до 5—6 чеов в 
декабре, т. е. па 3 чага, а грузовой 
Простой с 19 час. до 11 час. — из 
ва чага ниже вормы. Отиравление 


дорогах  нехватал машинистов п 
других кваляфицихуанимх работии- 
_ бов, из-за этого было много сверх- 


ы ых. 

_ ^ Сейме  полвятие  произвотитель- 
ности трупа. ® первую очередь уге- 
имение технических и комертеских 
скоростей, пллю возможногть тито- 
дить. болышую работу © меньшим ко- 
зичеством  паровозных,  ковлуютор- 

_ Гежих бригал я бругал  смазчиков. 
Гели па 1-1 1935 гопа Донецлюй лю- 

_ фоме требовать 2830  паривовных 


. 70 в и0бре требовалось 
аитиь 2490 6 . То же 


с вые составы. Налримеф. 


Про 


В ноябре же, ра ‘увеличении кох- 
мерческой схорости, имеется всего 
2500 бригад. Равыше имели 2500 
смазчиков, а сейчас 1900. Это пает 
возможноль . полной — ливвидации 

Нить ` 


гается 
дею Нижнеднепровок-узел. Там вме- 
сто 22 стахавовцев, юотефые были 
2 месяца тому тазак, сегодня в фе- 


выиили такие передовые мамятвисты, 
как Омельянов, который выступал 


узел. На этой станции етахановецЫ— 


телефом. Устанотка этого телефона. 
ю которому контофтик пает свеле- 
вия © вагонах лежуиеииу то терке 
непосрелетвенно от состава, пала 
возможность сократить трезя па 
роспуск олного состава с 18 вит. по 
13 миа. Благодаря этому чововвеле- 
нию ча горке стантиж б-го декабрт 
В смепе комеомолкн БровкитоЯ был 
раутущено 27 составов в козичестве 
1567 вагонов. т. е. ча 50 прок 


жение иятиадцатетьсяяииоов >, 
т. ©. малетвеетов, которые берут на 
себя обязетельство вать › несячный 


пробе’ паровозл те метее 15 тык. |' 


клч., или пе менее 500 клм. в сутки 
пря норме пля «ФЛ» 448 км. 
Риты -блиопоносцы Марков и 
Огяез взлликь ва своих паровозах 
вместе го оими  натаитикалеи’ лать 
пе метее 18 тык. километров ® мс- 
сящ. И тт обязательства они улет 
ту выполняют. & старти# манит 


| Пркфтов ал Яа стобч падовозе 650 


кли. суточного пробега. 

Па во’то"иых порогах за поелел- 
те тии лумие мапьжеиеты ломают 
статье ‘традитиги. когла зимой умель 
ал" Вега  поеатов, т. е. сократали 
Колество вагонов, которые  велет 
паротоз. В сильлые молузы  стаха- 
тиэцы-мантиняеты Томской. Омской. 
Южзю-Урлит оной {везут безжвачи”й ито 
п бед ополаний, а в птю случаев 


Ма- | эффект 


с0 эначетельтьгм палопом, тяжеловес 


с агонои 10 минут. На Омской 
пороге за 20 дней декабря 76 ма- 
пнизистов депо Омск провели без ава- 
ий тажезовесные составы в 2500— 
3000 тонн. Я специально интересо- 
валея, как малиищисть, котерые ве- 
дут состав поезда, увеличивая 896 
почти вдвое, ках они справляются с 
работой. (казыраетлся, у вих ника- 
ких аварий нет. Мазтинисты-стаха- 
новцы-кривоносовцы заверяют, что 
зожно возить м ете более тяжелые 
поезда в 4000—4500 тонн этими 


хе опровергают запаежщесные весовые 
тормы, которые отрепелелись в пав 
вме времена опытным путем © худ- 
спим маятиеиетами и © тех пр не 
‘тересматривались. 

Вы зитите отеода, товарищи, ка- 
ве еше огромныю немечертииттыю 


ЯР | педерты жвлевтоторожного транспор- 


та открывает замечательное стаханот 


жаля техвичестию скорость по тем 
тотлвам, что ‘увеличевте форгировыя 
котла (которая жзмерлется килограм- 
мази Сещки пара ва кватратный 
четр нагрева котла в час} привепет 
к изтитимюи росходам тобывва, Что 
зытголнее еопгь елленно п возить 
более тяжелые составы. Ната праб- 
тика за послелтие месяцы полностью 
разобзачила пегостоятельность этих 
взглядов. Налли ноезла 
хотят этачительяю скорее,  техни- 
ческая скорость увеличилась по сра? 
невитю © пропьтьм голом на 21 пром. 
а топлива в октябре 1935 гота паро- 
возы норасхолавали та 3 прец мень 
те. чем в октябре 1934 г. Нэгостся- 
тельным оказалось и противопостаз- 
ление скорости твижетия весу 10г3- 
ла. Отахавовнщы-кривуносавцы П0“а- 
зали, что можно зять и тяжело- 
весныю поезда быстро, а тлавное 
без аварий. 
Мь должны лобиваться повыттения 
техничегкой скорости в больтинство 


лето сети лю 'тровня, востигнутого | 


Конечно, много те “недостатков, 
зелини простои в оборотных депо, 
пот экипироркой, при еомотре варо- 
поза. при ремонте, при промывке. Но 


ян зеаете, товафитци/ ваю птопетьге 
уиуы все дороги’ ‘кричали: «Цет па 
овозов,  лавай  тарозовы». Эуттой 


эеетта чачиназась перебряска “ато” 
з0зоз © отлой пороги ча дитую. На 
кегодня & могу ЛомУкитЬь Централь- 
вочу Комитету партия, что мы ве 
только избожали перебросок парово- 
30, по имеем сейчас ча сети почти 
па ОЛТОПы ТЫС ПАПОРОЗОВ В 98- 
пасе болью, чем в тфошлом году. 


006 «ЭМ» провел чоезд в 3600 тот | использовать оборуловоние, 


' собой некоторого 


` РАБОЧИИ 


должение доклада тов. Л 


Заводы, 
фабрикн и, в особенности, вагонное 
хозяйство. Как раз вопрос 0б жеполь 
зовалии ваговов-—это такой вопрос. 
к которому нельзя тюдходить чисто 
технически. Мы имеех здесь пробле 
му экогомит, проблему организатия 
хозяйства, т. е. того, что у нас ко- 
рееным образом противополюжне ка- 
питали. я 

И вот коммуниеты, которые полжнь’ 
были быть’ маджсистами, леежицамги 
сталинцами, понимать природу, эко» 
мику, оргакизационную ‘систему капли: 
тализма и отличия от тих нашей ет 
стемы, легко  попалазись на эту 


жепия, мы обопнали Америку, 
обогнали Еаропу. А на деле и уголь 
и руда, в соль, и матуфаютура, и да 
же собственные НЕНС’овские рельсы 
лежали на октапах, па заводах и фаб 
риках м по вывоэнлиюъ. 

Нижакая чгрупита профессоров то ое 
мелилэсь би в 1935 г. выступить с 
такой ваглой саботажнической плат 
формой, если бы  ова не имела за 
ели бы 
она не считала, что ей сочувствуют. 
с ней сотласяа часть  комариров 
очитаятих, > иенравильво, незакев 
во их 2 

Вот почему, товарищи, после’ того 
как мы нолрбно изучит это делов 
НЕТ», в ИК партет, чы релгизи 
уларить 1 этой групие и пе тольк 
дезавуировать п-фазгрохить ее, но м 
развернуть ‘работу среди  куммузи- 
стов, коуанриров п политработтиков 
ттобы они опомнились л понали, зто 
ови попали в лапы к зужаклм, чт" 
«пи пошли не по пути боль тевиют- 
ской самокритиюи и ‘мобллизации всех 
виз, которые имеются на транеюрте 
а 1^ путы захазывавия свонх недо“ 
статкев. 

В апреле’ на совещании в Цоя- 
тральнох Вомитето нашей  пкугии, 
кота мы говорили о том, чт надо 
вЫЮлВЯТЬ ТМАОВОЙ план погрузки ве 
то бы то пи стаю м, для того, 
чтобы покрыть  педогруз яорвых 


| двух месяцев, нашо прузить в остав- 


тиеся кварталы ме мокее 67 тысяч 
валонов в сутки, то надо сказать. 


} что многие ‘из командиров- желевнойо 


Гожников считали еще это новышоз 
нимьи, не зерижи в свом силы. 
\ Только пооде приказа, разоблачеив» 
препельттиюов, тоеле погрузви 
Л, мая 75.934 вагона, которая была 
«несчастьем» для  «продельщужов», 
комиутисты в в первую очерель ру- 
копотлиете работанем, начали щутхо- 
дить в себя № онумать, в каком ре- 


ли, после этето вея  практическля 
борьба поламод отределенитьюи пюли- 
тУТескету углом время. Зцесь › вид- 
29. на’колько’ тртв"лЛЬНо ^ староо И 
ВеНО живое’ болынмевтстсков _полуже 
ние, что от зехитического натразле- 
эл в работ, от болыповистокой ос- 
троты пюстазовки вопроса в ретаю- 
ей мере Завлейт успех дела. Если 
заять правильный трицол, если ва: 


(Аплодисменты). Эти ‚ларовозы нам 
притолятея м тля дальней р7с- 
патрения грузооборота. и ма любой 


па птою| 000% случай, вели этого потребуют 


самое 
коппуктиоями, На 1-У!-—1935 гота | Уевты-—Кузяецк три ворче в 1600 -> т рамтны, (Бурные аплодис- 
было 3200 кондуктерских  бругад. тонн машинист Пантиннев ва пато- | менты). 


2 И. ЖЕЛЕЗНОЛОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 
НА ПОД'ЕМЕ В ГОРУ 


' Бурный равворот 
№ собчыхования, © которым желез- 
аодор»жникт запоздали ва несколько 
эт 10 сраютелию © пругими отрас- 
яямп пародиого зовяйства, — быетую 
развертывание стахановекого двнже 

< низ, мобилиелия и ятптая оргляте- 
зация передовых змодеВ травспорта 
и веего хозяйствевнигюо  оргавизмл. 
разтром реаюциюнных элементов обес 

* железно- 


риш Сталий в своей речи © стата- 
Ловеком дижении приводил. в каче- 


ров все свои техвические ‘премутру’ 
сти облжала в такие жреческие фор 
мулы, что тогве «робкие» комму- 
висты во решалиеь подступиться & 
> вым. 
Этим люям были  препоставлены 
св возхожноети дла пропаганды свб 
их етеотий». Они руководили журта 
ламп ПКИС. Ояп писати п мэталаля 
узебинки. Опи вырабатывали и 1а3- 
рабатьати платы зниженмя. графм- 
ки, которые являютоя праклическим 
‚ муметтом к йе . Но которм 
были грамотой за“сечью печатями 
для многих руковолящих  комхуни- 
стов ж.-а. транспорта. 

Эти трофесгора вехожили из той 
повиции, что нати ‘рамутичуг рубит 
ет ва пролеле, что резервов пет я 
что погрузка 63 тыкач заговов в 


_боттики транспорта. 
Насколько теория «препола» тее- 
во ‘смыкалась © тражтебяой опеткой 
‚зюложетит и томтов развития стра- 
зы, показьвает то, что ‘мевоторые из 
етих  бывивих, <ороев> говорчли. 
что сфети части `экеллолтащиояят”- 
ков существовал убежлетле в точ. 
то осли бы мы начали прузять 70 
_ тык, вагонов, пе бызю бы прувов В 
атрале, 
Можлю троеить—пеужеля грулта 
профессорой могла завоевать м отУр 
манить умы такого громадного коли- 


чета томантитюв @ политработни- 
ив? Нет, товарилщи, пиклкой архи 
утетый профессор ве сможет око па 
чить комуумиста, ебли отот комму- 
"ист ве ищет лазейки для того, что 
5ы отравлять <в0ою собственную 
тухую работу. 

Голоса с мест: Правильно. (Алло- 
мементы). 

В тот то все м лежю, что между 
этой туитиой лжеученых. маги ко 
тппых быти пачвены чното буржуаэ 
мя Карл чоеииний © вбзмюжно- 
ку твачетерта. й _Коммуниетлия- 


а тот итриотоемумяй 
сллеый сои тля  Заптиты мо пеле- 


страховки от критики ‘тартути и госу- 
вначительтая ЧаРТЬ 


таз транспорта. беепуртийные аж- 
потеты, е2етт ТОГО ве желая. име 
ето того, чтобы, кр”тучески поотя 


вы ОПравтаятюь Пери жАСТИ, РТ 
вен"ч плаРа тем; что, мол, вет па- 

в, нет вагонов, вет яеозходи- 
хой уехвической базы. 

В то пручя. как в промытлемиюо- 
сти ® в сельком хозяйтве заже лю 
эу. ве тЫПОлРУвШИе госупарствонный 
птач. триу"аяали этот плав закояоч 
`роальтой возможностью. на травоиор 
те, это пало потую сказать. ве то" 
то срелт тропатенаитютаютией — свом 
твори воболытой трутты  лжеуче- 
"ых. во м сфетя поактекив. Грегг 
Бутьучтетяа — ЖеЗоОлОпютиУжУикхВ ГО“ 
пиетвовалю оериюе убежление. что 
затачтый гоеутарством желевнопорож 
раму тратстюрту плая но по изм 
в транспортом пявъпултич. Й ве по- 
тому. что те мобилизованы ве рееут 
ог. что работа плюха. что лиецитли- 
ва никута не готна. а потому. вт- 
та ли. что вее техтическме тимирет 


сталинтам. ружжю бюмте в пеую 9 
Тель ВЗЯТЬСЯ 38 суб’ективтый -фак- 
ТТ. вмито  быю  ктуугически 
эзрыть 19. что зумт от паб ва- 
них и Что мы можем и должвы мо- 


\ { + 


бтлизовать. И когда со всей остротой 
потаваел был тбпрос ©  пот’еме 
Траяспорта. © мобилизации фесуреов. 
прежле вето по лимин ускорония 
обарота вагонов. ватболее паглые 78 
окалавитихея ррагоя из баты лже- 
утеных ®0 главе © неким профессо- 
пом Клтоератовьлм. Азтаттим уухояо- 
литое» порог тив Дениклно, - луче 
паботлатем .уУ белых, зем у нас, по- 
теОый поумотря Ра ЭТ был в аи- 
эяте НКПС почелутьм челавеком. вы 
этуту"ти © закументом, лалеко выхо- 
тяттим э2 течнитческию рамки. 6 п0ку 
ментом по сут" палразтеяигым пую- 
тив "ищи партии я советского госу- 
лату“тта. 

В оттьт мя статью в «Правте» мт 
жевеют Исаюпа, которй  тУРАлСя 
цифра“  обосяовать  твоможтость 
улучите"я оборота рана я П0тУЗ 
пи в 63 тык. виовов. т. в. 70% 
плана, который задал бът тоемчатут 
пам. 97 люди натикали статью. ® ка 
Торой ов техитчеежи «обославые“ лт» 
чевидможность  погрузкл #3 треяз 
патчуюл. т © тосухарстуентто пла 
на. (ит? оо’млюваз ятиуу, ‘Тело 
еле фаечеты, фиибогали к лег’аго- 
пичеекому опраллавию самых отета 
лых элементом ‘п отеталых метепи”, 
паботы летть бы собрать вачивавший 
ся пит’ом ж.-ц траметюрта. 

Поятви это ЯЖИ пикутивОвахи 9 
рее та г Мелевым. Это был в ап- 
реле 1935 тота. как раз в момоят 
зогта МЫ тизлабатытали ттиказ 
борото заловов погле пздавпя прп- 
хата 0б оторинх и врутеииах. 

Кох ридите. тело "тет 0б летиео- 


яетсвой груше. которзя гумеая_ поз |. 
зезатьмт тии соретский тои, КОТо- |1 


зая сумела даже подчинить споем 
элтянию и чазль коммутиетв Чтобы 
хочхувистов поймать на удочку от 
доказывали. что мы работаем лучт» 
лем в Азеовкс, ЧТо эбъшет вагонот 
у вас тщшыь чем в Амораке пт 
"ТУМИХ КАИР ГРСТИЧееКИХ еТРАИЯХ. 
Режути промтяуты  буржулитум 
пелставлешием о нашем транспорте 
отт ве мотлт втдеть, Что апархиче- 
гкаяа стетехя“ босплапового капиталя- 


правление правильно. всо ‘мертрия- 
| тия проходят в атмосфере лействи- 
| тельной большевистской борьбы. 

После три месяцл мы грузу 
ве моеве 75 тыюяч вагонов в сутет 
я. когта рейюмии лнями погрузка сву 
скается -д0`70 тысяч ватошов. им 
стаем это уже провалом. Теперь 
многие пачальтики дорог так врт- 
выкли К пофевытолнепую плуша и9- 
грувки, что когта тают только втая 
те звоват в НАШ в говорят--у нае 
соготня превал—лали только 100 
пропентов плача. (Оживление в зале) 

Цеттральный — Кожктот т 
под его руковолетвом НЕПС татхи им- 
вов пагравленио делу  разоблалентя 
«трепельщиков» в мобнаяващии масе 
железпопорожников, и это ‘определт- 
л воеъ ход п "хол борьбы за пол- 
еч тоанопорта. Все даль" тие прак 
тические мероприятия НПЮ—п по 
оботиту вапонов. я по борьбе с п9- 
стоями, и по паровозтому хозчйтву 
п по борьбе с авармями и круттения- 
мт (хотя влесь мы ето сильаю @т- 
етаем) тровотилиь в боб с отиуи 
реакционными  «предельческими» на“ 
Отлооизитии В Телии м ТРАКТИЮ. 

Не буту полоойно говоруть © р“ 
зультатах ‚ Погрузка 


бота ва вишу 7 вито“ варета. Плохо 
ряботлеть--=т6гъ марюд тебя тот"? 
Хопотю ^ работлетть—ч3ае тук" ВУАИТЬ 
нь (Аплодисмен- 
ты). 


Ш. ЗАЛАЧИ ДАЛЬНЕИШЕГО РА 
КРИВОНОСОВСКОГО ДВИЖЕ 


На дорогах воть ещо паряху в х-] 


ролями лето нлохие депо, в которых 
стахавовцы не завоевали еще сочув- 
слвия больитинства на свою сторону. 


иногда и прямой травли стахановцев 
©6 стороны отсталых олементов жа 
ж.-п. транепорте, были пекоторые 
класеово-враждебные вылазки против 
стахановцев - кривотосовцев. Коман- 
лиры в политработникн должны ок- 
ружить вниманием и поддержкой 
стахаповцев п давать сокрушитель- 


стического хозуйеева трутслит к то-| ный отпор всем попыткам классово- 
уу, то в капиталистических страпах | враждебных элементов помешать 
нельзя  пожнооть:о  троизволительно бураюму развертывамню стахановско- 


М. КАГ 


стала изо пня в`день, и этот рост. 
оыл отражением той борьбы, которза 
шла ва Е 

Вот как шла погрузка по месяцам 


1935 года: г 
В ятваре—50661 вагон в сутки. 
В феврале—56101 вагон в сутки 
В марте—59163 вагова в сутки 
В 1977 вагонов в сутки. 
В мае —69257 вагонов в’ сутки. 
В вюне—72665 ваымнов в с 
В нюле—7295? вагона в сутки. 

В августе—73626 вагонов в вут- 


КИ. 

В сентябре—74664 вагопа в сут- 
ки. 

В октябре—75159 ватонов в сут- 


ки. 
В ноябре—75551 вагон в сутки 
декабре на сеголняшивий дн— 
75100 вагонов в сутия.  (Аплодис- 
менты). 

Этого роста аюгрузки мы добились 
под фубоволством ЦК, при активной 
помощи обкомюв, крайкомов, ЦЕ нат 
котартяй. Годовой план транспорт 
овозлил доерочае. 

По грязам: в тоннах попружено Р 
1935 году (по предварительным под 
влет): 


Рудыг всякой—108,2 проц.  толо-| 
Фото плана. и 129,1 проц. во "= 


| вению © 1934 г. 


Черных четалюв—112.9 проц. го 
дового плана н 100,1 проц, по срав 
ненито © 1934 г. 

Отройхатеркалов—126.4 проц. го- 
довомо плата и 140,4 проц. по срав 
зению © 1934 г. 

Лесных материалов—117.1 
толевого плана и 130,0 проц. ю 
сравнению с 1934 г. 

Дров—114,2 проц. годов. плана ® 
113.6 проц. по сравяению с 1934 г. 

Хлебных грузов—103.4 проц. годе 
Бомо плана и 118,6 проц. 10 сравие 
виню е 1934 готом. | 

Не вытолнет плая погрузки 10 

ми видам грузов: 

ый утаь и пою—967 
рт. голов. лата и 115,6 проц. пе 
сравнению © 1934 г. | 

Нефтепропутты-—90;8 проп. голов 
плята п 109,4 проц. но сраввеню с 
1934 т. 

Оттастя это произопюю по пуитчи 
зем плохого вывоза угля в Кузбяе- 
се па Томекой пороге, а отчасти по- 
Тому, что план добыти нефти и утла 


АНОВИЧА 


: ды" ние должно приковать внимавие 
Закавка 102,1 проц. годе | пие 
НЗ в. Мы полжны 
вого плана. лезнодорожникое | 


лотого пламя. 


` 


( 23 денабря 1935 


(УГ 


транепорте у некоторых : н 
зрения 


была в ая точка 
второстепенности товарного 
ния. Конечно, пассажирское. 


Допецкая—105,1 прош, годовом 
плана. 
Югу-Западная—115,4 проц. год9” 


: ге дл чтобы в 1936 ‘то 
Туркестано-Сибирская—111,0 ‚| зать вее дя того, 
пикете шала —. ва ду улучшить пассажирское движе 


С ачее1 с лужива- 
Златоусловекая-—111, в особенности качество о 
Зы дньн м ния пассажиров. Но, товаритщи, нель’ 
Оренбургсвая—158,9 проц.  годе-|3я донуекать, чтобы не вывознлиеь 
вого плала. уголь, `фуда, соль, металлы, =. 
Уральская— прирпотреба из-за того, что непо 
ее т р но да пассажирское лвиве- — 
Пермокая—119,7 проц. годовеге | ние. Ведь факт, что пассажирские 
плана. #- 
ральская-— проц. газктров. что многие поезда ходили не 
ва Е #5 заполнеттьми, что вволили такие 
«повшества», како кино-вагоны, как 
булто пассажир за ческолько чагов 
нахожления в поезде не может обо. 
тиеь без вияо. 


О\ская—103,2 проц. годевого вла 
на. 
Восточно-С"бтрекая—108,2 проц. 


р на Тозлятое движение в пащей янду: 
Заблтальская-—129.9 ирец. гопо- | вто: 
вого ‘плана. стральной продетар"кой страз д02 


Уссурийская —113,8 прод, голово-| Жо поттозать 5 себе внимание в 
го плата. пользоваться  упажетием. не 
Не выпили залаллого им вназ? | ИУ, чем пассаттрогое, + 
28 гола птогя погрузки Томкая 7 | а настроений у желбатололекии» 

. ков мы лобллись. Сейчае у машщния- 
Томскую лотюгу им потяты № бт | СТОВ и ковмужторув создано тверлое 
тИРтае тТЮУЯ 20 ЧТо бы те ни ст”| "А”ТО9ение, что ездить ва товарными 
л0 потнять. поезтах тах же почетно, как озийть 
Сие тети Прогтиеит по слиние| Иа ПАссажтрских. поезаах. (Аплодис- 
ПиЮ © ПШткУм родом. В 1934 г й . сю 
Томекая дрова тие есле 9506] _ ЕР в 1919 гуту тов. Летит рае 
ваготол, " 1995 голу гпузтта 3200] "Казытял. как прарительство вымуж_ 
вагонот. И рее ‘тает пор те вышогР ТОРО бЫт0 ситхем засзрутть. змити 
вен. потолу. что Ичхобае тодготяет| УС Я паегавжитигое 
дорогу постим адабъют уттч. Утум, по 
ВЫРИВИТСЯ-—2итАтР”" тОрога работет | 
влехо, зутутит. тужно каже смут 
ваться за ‘улуитеите работ” Точ- 
сту дороги, иначе она вас полве- 7 г 
лет. , (Поодолжитольные аплоглемечть). 
Па. торяямиттт  Железучимужетики 


Должич только еклетть. тб по 
й 

ЧР РЕИИлАтОчтиит ГОтОлУНу а” п 

= н"в паккатрокуу 

грузе” ие хупактедтуует еще всей р-| У 


дриженито, Те 


боты лороти. продутоеждаем. что этого мы‘ допу | 
Доругл, — Кототимт меат батиттуи ее диай 
т ры Н-нмиу рактрт. поревозкя 

выгрузку и  пиэтому  юглотологет . буде ВВ 


растать. -пасвалутрогие твиощерме бу“ 
большим КОлИЧОетвом Тружт-я дичи лет тозрастать. ото долк”о обеспе 
вов, се веегта. № боле РоТЧУУТОМ | чует, потпетост: толола: Мы сааб 
ПОлОЖон"тУ. чеч. Поититет  Толотеяс отия =: а ы ь 
порогя. гогружя Котутой тоутти т 792 ть с т а 
раза превышает ое выгрузку  Митег спорте улу’ттив свою р обоза 
кал топога, зоджва трузитт 9-9 тм | ны пассалетикое могодиитие ° улуЧ- 
вагопов. ад ттттузкя у пе-—4.-5 ти те", в 1926 году. Мы обязали уже 


слЧ ваопог. Елегтовио мтг &й нотя- | 
. ейзае готуутттьея ра песколько лет 
ем 4 тусати вагово“ итуужтятел зд | р у. 


товары \' 


поевла вовмли по ‘/» бесплатных пае _ 


эти вто бег тл’учал облай"ть эн ь 


эктумен ое -балюте они” ло’ того сию | 


был чуть-чуть пореемотрот. а пл"в 
м ве был  ересчотрен. 
Поэтому есть текоторый вепобор. 
Вее же можно отренеленио ' зая- Т”КошилЮсь чтото угля. мзт тат. р” 
влть. Что госупадитвенный план 0- Г”фяз“ие пчтаватт в Тотблех ца # 
прузки. кая в полом, так и зто обтов Тыслчиг вагоное. а 5-6 тьеяч вата“ 
шюровытосиен. Птужиякая дам того, ЧТобЫЕ ТТУ 
7-8 тыюач вагонов угля ожегневнс 
дорогами. 


т. Сарклеоя п т. Ортжатикгить тг 


за;1935 гол по тет 
ланнуим составила 390' Поэтому. эежду лпочим, воготооми 
зоны —63.1 тык. вабогов | миюги. хотя и иыполетат  Готосой 
ее. ›й  поууузия—108.2 чф. | птам рогрузия. во собтояние этих 1 
гивого плана и 122—123 прод. порог яеутозлетеииуитолыти. — «9 ма. 
прузки 1934 топа. Перерозми согтазя | притмер_ Сям"рй-Зхятоуетивкой Юж- 
зи 259.5 мплаиарлов топночилемет- | гэ-Уртль-кой. Омской ш отчаели Юго- 
ров—130.2 прощ. годового. плоша в! Восточвей мог: 
126,2 протента перевозок 1934 Г.| Что клклотея Пальче- Восточных дс 
(Аплогисменты). рот, работающих в крайне трупинх 
Роста тотрузки п перевозок МЫ усломтях, нужно сказать, это. в это 


лобилиеь как лучтением_ ИгпотЬ9о- `пбуу ош подправилигь. паботажуг лу” 
вазия потлвижного состава. уветиче- пе. в огобонности Забайкальская то: 


мм ® 


тестузки УРЛЯ. Й собди. трегольку тотже 


ИЛИ РУС 0 Том. то в Донбассе обравтово  пкрутотта  Пазеатия лети: 


тототте, №0; Питоттогту СЛОВУ ТАТИИКИ 


чел". (Рурные аплодисменты) 

Че хожне сшавать © содлалисти- | з 
ческом спрзвиарлчти, © стахат?ском [1 
ттуидечиит слиутч. папричер пу 


Пти РОЯ © ЧАТКЮ  ХОрб- ^^ 


кУльтурноеть,  Незиичательтость И 
тоазще пачтки. Некоторые мз пчх уво- 
зичигыют «норму выработки» тю 
своему. я 

Ралталттумч в тех успехах. кото- 
^те УЫ межт. копетно, явила^ь м0 
Пиза оуб’октириого — фятта— 
кое-ч мы стелаля пою части хозяй- 
етва. па чати строчтельства. по ча- 
сти попотяомияя вагОччОто “рта. Но 


вием скорости движения поезтов, у-| 
корением обоурмуте вагонев. тах и тем | 
что в Этом толу пелностмо. я лаже с 
Иекоторым тзбътием ‘получажи пота 
гаюлиееря нам по пташу кожгюство 
повых ватетов ет палюй славаой та 
желой янтустрии. (Аплодисменты). | 
Не все пороги отинажово улучиали 
оВОЮ рабиутт. Мезевтыю Тоту" ВЫ 
полниля тоювой пла питрузки в ва 
тонах (считая 3-ю декану лекабря на 
уронше 9-Й лекапы лекайти“ так” 
Московгко-Касанская—112.4 проц, 


годового плана: — 
Курская—117,6 проц. годового 
плана. 
Оууужная—118,6 проф годового 
плана. 
Сепервая—114,0  проп. годового 
плана. 


ктябрьоказ—103,8 проц. тодовогс 
изапа. 


Ктровская—114,5 оц. годового 


злана. 
МББ—106.8 проц. голового плана 
Западная-—128,6 проц, годовом 


плана. 
Юго-Восточная—106,3 проп. годо 


103,1 проц. годо” 


вого плата. 
Южная— 108,3 поп. годового и 
па. 


кривонковокого динжения на желез- 
жном транапорте. 

й не успешно руководить стаха- 
«вским движением на транспорте 
необходимо” особенно С роенавтЬ 
технику лела и добиться слаженяюс- 
ти частей. Без слаженности частей 
за транспорте достижения стаханов- 
цев будут срываться лругей частью 
хозяйственного организма. 

Если можно сказать, что от\зобы- 
чн угля в Донбассе зависят электро- 
пре и все же взанмозависи- 

' в промышленности не 


между путевым хозяйством п р 


бой опопаоатащии. Вен тдо дибо па 


Ргэ же. роста погвузки мы ДОЙчОЕ 
в освовтом. та базе того жа ходй- 


ства, какое быто и в туттом голу 
Необхотимо отметить УТЮГ пог том эф паболутитами. Репию- 
массовой р^боты ком» унаеттв. Комо“ ‚ 
28 НЕХ 6 . | щим для по’ема трамопорга злобы 
ры Е лУТЮ я ТИТ Я | узла луттия Пару". буит эмг йпетой 
латуг. а также зтатительной части 


Лух. в Уч ооду"певии ©163> 
ры ав и профсоювных ортавиза- оч воучеваить же 
ци 


рога. которая встретила зиму подго- 
товленной. 


Нм ия. во ссоботогти тих 
Е | Мутзема железлихорожтриков в Кпам 
тыр однако. сказать, что Пр?’ ле. поеле почт торлотиа @тазива, 

хах в товар"ом дрижонми МЫ Товлячт Отажти сказал 
ете пя имеем хотуто поставленном | лорожинися 


& Заг лужихи 
зоссажиривото движения. - тю  больтевистокую 
Позвольте остановтться на пасеа-| скую  путмалу и 


жтреком движеяии. В это% году Ум | ка честь ‘тя кая 
теревезли за первые 3 квартала 724 | ж 
миллион пасажирют. Количестои пе 
певезечиних . паосажгуюв сократилось 
по сразнелию с прошлым голом на 
та пруцеята. Мы упечитиля соетя- 
вы поеотов-—чеместо 8-10  ваголов. 
чы пуетили. поесйа по 16-18 ваго- 
мов. Это веутлобно огобенно потому 
го ча порогах не успели утлину-ту, 
пассажирские платформы. Мы пот 
зи и& это лезлачителиое со“рате- 
Не потому, что на самых грузона- 
ряжентьях линиях, например. _от 
Потбасса в Мосвит и Летинирад. ‘то- 
варчые тюеата затержиталиуь, «рю- 
"яликь» пассажирскими. Каждый пас- 
`зтиректй поезд хотя бы в Нем бы, 
10 б вагояов. оп «режет» сттемает с 
лвижеяяя 2-3 тоРартых пе эта. Не» 
ужчо было вкиграть в пропускной 
ео ноет. Кое-что МЫ вытал 


хероприя ие было важно 
ажно ет . 
Потому, Ч, на о желеб 8. ых я перевышолнено. 


ЗВИТИЯ СТАХАНОВСКО- | 
НИЯ НА ТРАЗ г 


Уссурийской 
ется заму 
Пермской 

Уссурийской 


чтото  пабатать 1 
1. транстюрте. (Оч сказал, — Ч 
железподужный  ттааюдорг п 0 
тей страте умрет тимттлоичее 31 
ие для усовегиупенсдоюважия я 
РИТиЯ ТОГО гроуапичо по 198) 
прод Ториуттумутя го-утатетва, 
тт сооотокюе гогупаретво. к 
же эчаченре ‚утих мотиуеой трей 
лля Апгат. Посл пряема в Крем 
Кругозор  желертолоянуяеттикоя 
лия. жит полртялиеь м пя 8 
которое было ла”о толар 

Тим Ва ЭТОМ Питере 
1936 готу ве усе 80 теч. 


Вот" уЧ  тоужтой собутой  м0йз 
ипейЙ всех стол, Могу завеле"ть 
Поятлюный Комитет нате. 


дороге па пути 3 
инка, это билана 


дороге, нахолящейся вт 


пругие атегорий 
отстанут и никакого эффекта бт 
лучить. Вот почему на 
имеет пекотарое фрастрюстранея 
скажу скептицизм, а скорее 

манте, как надо поставить е 


У товарита Читачева па азтоза- 
вохе имени Сталина тоже есть коч- 
вей-р, во наш железяодорожный ков. 
вейер посколько длинее — от Тихо. 


то окелта ю Ч 
аплодисменты). Ме в. 


Транспорт требует особенно * 
тельзой ин коякретной мены 
руковолеТва, невозможной беа  сла- 


‚ Частей, — флэверновнь 


—=> 


оеттцее в 


ВОПРО 


Создана мощная пищевая 
индустрия 


Огахановско 
рил поете 6 как. гово-| ся совершенно нозой отраслью про- 
выс Сота: © ин, 5 то новый, | зышаленности. До революции у пас 
`ревнотуития оциалистияеского  с0-| было всего цва десятка мелких кон- 
„ 91% — соревнование на| сервных заводов, которые производи- 


базе нов 

а ен соревнование | ли 80: или. банок. Тенерь у нас один 
цей, } ) р НВ 

Тяжькал новой техникой.| консервный завод’ имени Сталина в 


промытиленнюе Я 
`револющин техничебки олень 
зась больше всех пругих отраслей 
иромьгатленности. Потому и стаха- 
новское движение началось и рагтет 
ванболее бурными темпами именно 
з тажелй промышленности, 


Херсоне зюжет производить 80 ман. 
банок, а всего у нас 145 кожеервных 
заводов. Все @ны, или почти > все, 
оборудованы по последнему слову 
американской техники и могут при 
наличии жести давать опромное ко- 
яичество консервов — } 

Тов. Орджюникилае в своем прек-| двухсот ри а, —- а 
расном докладе на ‘этом Нленуме НВ) Рыболовство в открытом море 
жал врую, красочную картину того, | раньше, в дореволюционной России, 
как великие пзаны великого енина, | совершенно не былю поставлено, 
казавиинеся в годы разрухи  мечта-| Тихий океан, Баренцево море, мо- 
ними, теперь стази хействительно-| ря на Севере я Востоке были цели: 
тью. Эти мечты стали осуществлен-| ком в фуках круиных иностранных 
ной реазьвостью. Под руководством | рыбитромьыитениявию. За готы рево- 
тов! Оталина — этого великого иро-| люции нами создан тралловый флот 
дотжалеля дела Ченина — они обу-| 91 траулер теперь разютает в морях, 
ществлены, и в значительно больших преимущественно в Баренщовом ОЕ 
размерах, нашим строительством за-| ловят треску, морского окуня 9 
водез, электростанций, железных до-| пловучях крабовых КОНРООВНЫХ “за 
рог, развитием социалиетического| волю» човят краоов в Тихом овеане. 
сельского хозяйства и промьниленно-| Промышляют китов десяток’ ое 


ыы 6 те нашего китобойного флота. Нами 
ув. Сер Орджоникиае. с полным | создан мощный рыбеловный фжют— 
остованием и правом сказал. элесь, | такой,  кагось вакогда не было 3 
что таких заводов, какие имеюеч в | царской Россия. Это — повая то\- 
нашей тяжелой промыитленности, не] пика, созданвая нами заново. Она 
легко ‘найти в Европе и в Америке. | перевооружила рыбную  промышаел- 
Многяе страны капитализма  могут| мость: Этой техникой мы овладува- 
позавидовать нашей тяжелой промы-| ем, но еще не овладели до конца. 
шледности. Нельзя сегодня оказать,’ что всб 

К сожалению, я но могу того же| тральщиюи и крабожювы дают. столь- 
сказать о нашей пищевой промыш-| о фыбы и юрабов, сволько они” мог 
лености в целом. Но всо же и в пи-| ЗИ бы дать. Враболовная флотилии, 
щевой промышаениости за послоднио| Правда, уже вытознита свой ГОДОРОЙ 
годы возланы десятки новых поек-| План, но и от могла бы дать боль- 
расных предприятий, построенных по| 119. 
последнему слову американокой и вв- Новой является маргариновая про- 
фопейской техники. Срели пих име: | Ипилениюоть. Мы  вырабатываем 
ются предприятия, которыю являют-| Маргарин не из суррогатов, а из рас- 
ся. луиними образцами мировой тех-| ТИтТельного масла ‘прекрасного каче- 
ники. Рамох с ними в пищевой нзо-| ©ТВа, из втюлне  доброкачественных 

: животных жиров. 

Наш новый Беслановокий маи“ 
вый комбинат делает крахмал, пато- 
ку, масло, корма, скоро будет дела”* 
кукурузный сахар на своем опытно 
заводе на отходах. ® 

Гиганты - мясокомблгалы, — этя 
совершенно новые для нашей страты 
предприятия, построены 19 10с- 
хеднему слову америкавокой техни 
ви, Можно упозжявуть, етю таки мо- 
‘лочные комбинаты, как Аенренград- 
ский, которые созданы заново. 


В старых коробках— новая техника 


Но ‘есть и такие отрасли питщевой 


мышленности имется много ‘мелких 
предтриятий, с низкой техникой. Они 
ие заменены крупными новыми пред- 
приятиями, так как процесс техниче- 
ского перевооружения пищевой про- 
ииыииленности ‘еще не закончен. 

Перевооружение пищевой промыш- 
ленности шло в разных отраслях 
‘разными чтутями. 

Целые отрасли питевой промвии- 
ленности возникли у час заново, ‹0- 
вданы на пустом месте. Консервная 
вромьинлонтюеть, к примеру, являет- 


жизнь, ‘ничего. сталого не осталось, 


промышленности, которые были "| В% оборудование Новое. 

раньше, до революции. В сахарной Или вот  спиртовая вромышыея- 

промьииленности, например, очень | ность. 0; й ка- 
ь. Она еще более стала  ПожЖА 


много старых заводов. Но по. суще- 
ству и об этих старых заводах зуж- 
но скавать, что многие и них — | рса больше и болыше заменяем  по- 
это старые коробки с новой техти-| вой. В спиртовой промьлиленности в 
кой, с новой «начинкой». На многих | 1913 голу было 1905 ЗАВОДОВ те- 
сахарных заволах проведена ^ огром-| перь у. нас в стране действующих 
нал моханизация, установлена новая| спиртовых заводов — воего 473 

аппаратура. Построены также и 50-| 1913. году эти старые 1905 аво10З 
верипенио новые сахарные зазоды, В| давали 45 млн. декалитров спирта, 
частности 8 сахарных заводов на Во-| 2 в 1935 году 473 завода дали 60 
етоко, где раньше не было ви ©дно-| или, декалитров, в будущем году 


луй. В царокой Росбия стирт делали 
давно. Но мы всю старую технику 


увеличить чроизводительность и взял 
программу в 52 тыс. тонн бисквита. 
А ведь биоквиты «Большевика» ирб- 
красного качества и расхватываются 


потребителем, 


Веето ‘кондитерских товаров по рб- 
око 
или менее 
крупных фабриках, Теперь же толь-| старых предйриятиях рыбной 


волюции производилось 
тыс. тонн на 142 более 


че Ра 2 фабриках мы даем столь- 


ко же. За последние три 


реено 5 


Ну, какие же это. «етарые» 
изводотва! Это новые’ предириятяя в 


старых помещениях. 


В 1928 г. мы произвели 101 тыс 


тонн конфог и бисквита. 


р щего года по предприятиям Нар- | шленеооти за, последние 6 лет. 


Новая промышленность, ковые 


: люди, 


Но есть м другие отрасли производ | 
ства. где наряду с новыми предпри“ 
имеется еще большое коли- 
нереконструировач- 


ЯТИЯМ. 
чество старых, 


авх предприятий. 
У зас веть хлобныю ваводьь. п9то-4 
рымт ведает ов. Бадаев. В 1929 то- 
ду было 3 завода-автомата, а чепорь] 
завода. 
атредириятия, оргализоваяные по по- 
следнему слюву техники. Всего моха- 
хлебозавотов м 3 
дов-автоматов мы имеем 263. Но на- 
отрасль чт 


мы ихеем 23 таких 


изировалных 


Тяду © этими позыми 


рованных пекарен. Мы 


човых кондитерских фабрик. 


хлебозаволами имеется много 
низироватных и мелких, немехаиизи- 
должты 
булущем заменить их новыми, а № 
того так в чих работать, чтобы по- 


СЫ ПИЩЕВОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ В СВЯЗИ СО СТАХАНОВСКИМ ДВИЖЕНИЕМ — 


ДОКЛАД тов. А. МИКОЯНА НА ПЛЕНУМЕ ЦК ВКП(б) 22 ДЕКАБРЯ 1935 Г. т 


компищенрома 
тонн. Старая Россия никогда но ви- 
дела такого количества пондитерских 
изделий. А У. Наб это  ПрюиЗВОдСтво 
будет и вредь расти и по количест 
ву, и по качеству, и по аосортимен- 
ту. 


хариой промышленности. 
Начало движения стахановцев-са- 
хауников было положено на Нали- 
ниноком сахарном заводе. 
ший, кручный, хоропю  механизиро- 
ваниый завод, в Й облас- 
ти. Директор завода—чов. Булдович, 
про-| главный инженер — тов. Олейников 
‘(один из трех 
Олейниковых, которые работают глав 
инжами ва трех сахарных заволах— 
Калининском, Эртильском и Бий- 
ком). На этом заводе при 
помощи рубоводства рабочий 
ненко взялся обслужить 


78 лу. 
Такие же корегные изменения и в 


аппарата. Эту инициативу подхвати 
ли рабочие Галина Ковтун и Рого- 
вой на первоклассном по технике са 
харном заводе им. Сталина, перей”я 
на 9 амнтаратов, также ускорив ра- 
боту аппаратов, внедряя строгий 
график очередности загрузки и сиус- 
ка утфеля из вакуум-апнараюв и 
урегулировазв чохачу пара. 

В стахановском движении — пе 
толь в пищевой, 30 в легкой промы 
шлонности — есть две формы, два 
течения, часто переплетающиеся друг 
с другом. Первое — кода один ра- 
бочий берется обслуживать бальиюе 
количество агпрегатов. Так, Випогра- 
довы взялись вместо 50 обслуж 
вать 200 с лишним станков Это— 
прекрасное дело. Оно говорит о том, 
что работницы поддерживают сое 
государство и правительство, подни- 
мая произволительноеть своего ‘гру- 
да. Но эт еще не лает на каждый 
станок в отдельности больнтего. коли- 
чества продукции, не увеличивает 
ет производительности оборудования 


. / Гругое течение — копда стаханов- 
цы повышают общее количество 
мыитленноети, В 1929 толу мы име-| пролужции на стамок, на  амиталат, 


повышают мощиость данного агтре- 
гата, машины, станка и тем самых 
увеличивают ироизводственную мощ- 
‘ость завода. 

Заслуга тов. Иитвиненко заключа- 
ется в том, что он ве только взялся 
обслуживать. 6 вакуум-апиаратов 
вместо 2, но и повысили скорость 
зарки сахара и тем самым повысил 
чтроизвочительность звавуумов на 30 
© лишним процентов, не только не 
ухудитив качества пролующии, но да- 
же улучитив его. В среднем скорость 
варки утфеля первого продукта 
(огущенный сахарный сироп) вмес- 
то 4 чаюв тов. Аитвиненко йо- 
вел до 2 часов. В два раза уско- 
рив варку пофвогм протукта, тев. 

епко‘оохратил валжку Утфеля 
второго атролукта с 12 по 8 часов. _ 


В сахарной ромьиилевности рабо- 
та вакуум - амнаратов была узким 
местом, а вот т. Иитвиненко своей 
инициативой — «фаентил» это узкое 
место.  Прюизволительность 32390108 


ли во всех бассейнах рыболовства 
560 моторных судов общей  мощино- 
стью в 35 тю. юш. сил. Теперь — 
3.150 моторных и паровых судов © 
общей мощностью в 230 тыю. лош. 
сил. Почтя в 7 раз увежчитиь 
Программа | энерговооруженнюсть рыбной премы- 


года шют- 


про- 


новая культура 


луцие работать, = чтобы еще лучше 
жить. У наб. на фабриках принято 
уже обязатедьно иметь душ для “9 
бозих. Утрох ириходят— моются. Те- 
лю чистое, ‘спецодежда чистая. Мави- 
кор — эта уже 9 приралогия ба-. 
рынь из верхних этажей старого 
мира. Маникюр—теперь необходимый 
туалет для фаботвиц пищевых пред- 
приятий. 

Мы пигкжвические” навыки воячес- 
вя лкржжваюм. Гимнаютика, физ- 
культурах утренняя зарядка, клубы, 
детские сады, = ясли, поликлиники, 
пе лотатся пали рабочие и пуда они 
ходят проверять авое элоровье. Мы 
пи оного человека не принимаем на 
предприятие без проверки состояпия 
его’ эторавья. Мы и потом омотемати- 


это 


о 


М.ха- 


В 


Сахарная ‘промышленность в это\ 
толу перевыполияет ‘установленные 


лучать от них зе то, что мож-| чеоки проверяем состодние здоровья : 

м б работки и нормы: техничес* 
но, и 0 количеству, п по ка-| рабочих м работниц; ыы ой НН ЙА не 
честву хлеба. И мы это м0- Таковы наши новые люди, новая ея ре Е к ды 
Жем сделать пря хорошей фабойе,| промьииленя вова пульта, | ЗАТ ия бызо мало. Поэтому] 

ии астерах аботни-| ни" Е Е ми. СЫфь Ы ло. 5 | 
ри хороших мастерах и работни-| виело обще не имеющие с КартИ-| главная задача до последнего гота 


2% завопа. берем для этих же заводов програх- 
Или возьмем, например, такую] му в 70 млн. Яекалитров, а могли 
старую отрасль, как табачная  про- бы взять и ‘больше. Техническая в9- 


достраива- | оруженность отиртовых заводов за 
последние. годы поднялась  в2вое. 
Широко используется  электроэнер- 
гия, произзенены больттие изменения 
р технолотическом процессе, `умель- 
шены потери и увеличены выхода. 
Вместо полуграмютного мастера-вино- 
кура на затодах появилоя грамот- 
ный инженер. Всё заводы обзавелись 
лабораториями, чего раньше но было. 


Реть в спиртовой промышленяости 
также и новые завиты, как Юбромев- 
ский, ^ Лохвицеий, Петровский — заво- 
ды новейшей“ техники. Шеред нами ло 
ит большая” задача освоения пронз- 
голства спиртовой промышленность 
новых видов техвического  стирта. 
Мы приступили, ватример, к выла- 
ботке так называемого Флютного 
спирта, производетво Кот ого нача- 
ло теперь развиваться во всех стра- 
пах. Абсолютный спирт необхолим 
для рада техиических нужа, в част- 
ности, для авиации и автомюбилей. 


Весть конлитерские фабриви, так 
называемые ` быв. «Эйтех», быР, 
«Сиу» и другие. Но; конечно, о 
кто раныне бывал на этих ня 
тах, тот ничего там сейчас не У: 


ет, 


мвиплевтость. Мы сейчас 
ем лишь отну новую фабрику в Ал- 
ма-Атз; все остальные табачные 
фабрики—старые. Но что такое эти 
«старые» табачные фабрики? Это 
тоже в старых коробках совершенно 
новая техника. В 1913 г. быю 120 
табачных фабрик, которые дазали 27 
млрд. памтирос (без патирос вустар- 
ного производства). 

В 1935 г, у нас имеетоя 21 фяб- 
фика вместо прейних 120, но 21 
фабрика дает в 1935 г. 73 мрт. па- 
пиров, а в булущем году бупет да- 
вать 87 млрд. Рабочих на фабриках 
меньше, чех было тогда, а продук- 
ции в 3 раза больше. Одна только 
стаханевка, московская комсомолка 
Нина Волкова на фабрике «Ява» да- 
ет в смену полинллиона, или, 7%- 
нее, 540 тыс. гильз. На Феолосий- 
ской фабрике стахансвка, крымская 
комсомотка Муралолилова лает 560, 
тык. патифос в смену. Полмиллиота 
иттух! Па табачных фабриках рабо“ 
тают новые автоматические мапи- 
ны, котрые. лишь находятся в ста- 
ой коробже. По существу это — #9- 
вые фабрики, 

На старых Артемовсвих 
пахтах нами осуществлена стопра- 
Цеигиная  мохатизация лобычи и 
Там есть врубевые мяны й отбэй- 
ныю молотки, на 100 проц. механи“ 
33 откатка, под’ех- сетя па 
ость и потрузка. Па Баскуи-! 
эмьклах, где д0- 
а, еще 4 
рабочих 
— добы- 

в_©0ле- 


соляных | 


Вот фабрйка «Крастый об > 
(быв. «Эйном»). Она пала В 1913 г. 
7 тыс. тонч продукция, 8 1935 голу 
—37 тью. 600 тонн, а плая Ра 
тола — 42 155. тонн. В 6 раз боль 
аоных конфет! ее 
- абрике все Хелалось вруч^ 
р там всюду машины. 


: ябрика— 
Йти другая. московская ф 
им. Бабаева (быв. Абрикосова). 


1913 голу на ней  вырабатыватсь 


3700 тотт продукция, в 1935 году 


она дала 42 Е тонн. Е 
Биоквитная фабрика чт с. 

в 1913 году 36 
38 тыс. тот 
этой фабрики 
производ 
работы. 
ор- 


п 
щакских соляных про 
бывают соль из озер 
тому пазл ло 5 тыю. 

яренмуоствотю ‘казажухв 


залито воль тручную, 10 | 
ой ве. Тепорь там ви одпого пула 


соли вручную по добывают. а рабо- 
тают мощные эвскаваторы п 6016 о 
вы, которые добывают соли в 3 ‚раза 
больше, чем добыватось в_ 1930— 
1931 голу, а количество рабочих. ©9- 
‚ь более, чем в 
болесое в лень добывает из озера 
потружает 80 вагонов соли. 
Четверть мплаяона — ТОН соли 
солесос за сезон! На сталом 
Баскунчакском озер Которое было 
_ оставрьком ‘соли /наверное © к 
‹ал»х вму, чак ча Вошге появилась 


голу эта 
бисквита. 
добились такого 
ства си такого 


(лахановцы 
ускорения 
улучиения 
этой фабрики 
Кепалин 


щает #8 


ем все лучше. 


Если сравтишь прежнюю чвящевую 
промышленность © нынелетей, 
сравнишь прежних аодей с теперен- 
ними, То не узнаешь ви людей, ‘ни 


предприятия. 


Раныпе на пищевые прелириятия 
шли иреимущестоенио женщины-ра- 
нужла 
Работали они 
жалкие гпропи, недоедали, недосыйа- 
ли, ходили чомытыхи, оборванныхя. 

Чтобы  полузлть образное  пред- 
ставление о кадрах пореволюциочной 
промышаенности, ^ хорошо 
вопомнить расоказ нашего пегиаль- 
ного художника Максима Горького 
«26 и она». В этом рассказе с по- 
силой и правливостью 
описана доревомощионная жизнь ра- 


ботницы, которых 
па эти фабрики. 


пипевой 


трясающей 


бочих - пекарей. 


«Изо дня в день в мупюй пыли, 
в грязи, натаскалной наптими 
в туетой, пахучей духо- 
те мы раосучизаля тесто и делали 
смафтвая их нашим потом, 
и мы ненавидели  вапгу работу оёт- 
мы икогта не ели 
того, чо выхолию изчюд наших 
рук, предпочитая кренделям черный 


ми со двора, 
врендели, 


рой ненавистью, 


хлеб». 


У них была ненависть к труду, 


так как их труд был 


трухом. 
жение, у а труд — 
чести, 


ках. Й мы это с каждым днем дела- 


А у наю—стахановское дви- 
‘дело славы, 
коблести и геройства. 

«Так-то жили мы, пватщать шесть, 
— рассказывает Горьхий, — в и0д- 
лале болыпого каменного бома, 


‘ной, нарисованной в фаосказе <26 и 
одна». 

Нельзя пройти мимо такой  важ- 
ной для нас отрасли помышаленнос- 
„ти, как маслодельно - сыроваренная, 
хотя там паралу с ковыми, тахни- 
чески вооруженными завогами много 
молких кустарных пролириятий. 

До революции в отране былю око- 
ло Т тысяч мелких маслодельных за- 
вопоз. За эти последние 8 лет” нал 
тослроено нозых 230 мехалтизтрован- 
‘ных заводов, которые заменили 4 
тысячи старых мелких, ручных и кон 
ноприводных. (Мы и впредь будем, 
всемерно  улучиая работу старых 
заводов с тем, чтобы оли все лутиие 
работали, постепенно: заменять ЭТИ 
молкие заводы более крупными, 00- 
лее механизированными. Г 


заключалась не в том, чтобы увели- 
чить суточный размер переработки 
свеклы. а добиться большего. выхода 
сахара из свеклы. Тогда многие са- 
харники ‘утвержлали, что уветиче- 
нче выхола сахара из свеклы п борь- 
ба с потеряхи возможна при условии 
уменьшения сутотной загрузки зав” 
Дов свеклой. Этим и мало об’ясвить. 
что тохпичеовле поры ^ мощностей 
сахарлых завалов сравнительно лег- 
кие, преуменьшенные. 
Теперь уже доказала 
ность то утверждения, 
нельзя получать 
выходов. сахара при увеличении 3а- 
грузкя сахарных заволов. и-при у“ 
корении итроцессов” производства. Са- 
харные заводы свои нормы перера- 
богкл свеклы в токущем году вы- 


СТИ 


залоняла 
за 


неправиль- 
явобы, 


составит 448 тыв.| зать о стахановском движении в са-| поднимаотся ивициаливой товарища 
Литвиненко на 30 проц. 


нам дал такой процент роста, чо 30 
Это’ хоро- рощ, увелилючния производитеньное- 
ти вакуум-аппарата лю сравнению 
ео рекордом —- это пустяк, удиви- 
ли, мол, час 30-ю процентами, тог-| 
да как Стаханов дал 1000 проц. рю- 
братьев-инженеров | ©Та. 


жен в хахарной промышленности. В 
шахтах отбойный моток ‘в ожима- 
хорошей | ии. откатки 
Литви- | больше стоял, чез”работал. А сахар- 
вместо | ный завод работает круглые 
аишаратов 6 аппаратов, а тлавног—| 668 перерыва. Здесь. резервы по так 
при отох повысил мощность каждого | Велики, как У отбойюю — молотка. 


заводов? Баждый процешт’ равен про- 


‘виненко, чтобы ме только выполнить 


Задание товарища Сталина—дать 130 милляоное_ 
пулоз сахара—будет перевыполнено 


больший процент, 


до сих пор. заботливостью еще с 069“ 
ни взялись готовить будущий уро 
жай. Они уже собирают ититий 19- 


Могут сжазать: Алексей Стаханов 
мет, навозную жижу, всё и 


о 


Такой процент прироста вевозмо- 
значает, что 
оду че 155 ман. цена 
этом году, а 340—250 маи. 
неров. А пувых- : Н 


угяя и, крепления забоя 


сутки 


Найти в сахарной ‚ промыиленности 
дополнительные 30 прюц. мощности 
— это громадное Дело, о чем равь- 
ше не мечтали даже передовые ия- 
женеры. 

Что значит каждый процент уве- 
личения мощности всех сахарных 


условиях  ствхаповцы - сахарни 
прямо выручают сахарную иремыис 
по сахарпязл 


ленность. | 

Я вызывал рая 
спрашивал: как с пятилетвой, 
иечено ли выполнение м перевыпох 
на: второй пятилетки — 
5 миллионов центнеров сахара 
1937 г.? Они ‘отвечали, то пало 10” _ 
строить много залицов, фовбйструи- 
ровать такие и тавио-то заволы, Н 
тома можно выполнить  залаяие. | 
(Столько было аюставлено сахарной 
ми всяких усжювий, что ибвышоли 
ние отно из них могло бы 0ь 
основанием для невышолнемия план 

А теперь те же сахатняки, 0 
первого всесоюзного совещаяия © 
хановцев и речи товарища_ 
приняли без + 
всякого ‘сопротивления 96 па. 
год, а на 1936 год програм 
леднего года’ пятилетки. 
центнеров сазафиото песка. 


изводительности одного крупного са- 
харного заво“"а — или лвух средних 
заводов. Такой крупный завод стоит 
22—34 млн. 010. Евли мы фаотро- 
страним инициативу тов. ен- 
ко на все сахарные заводы, «разо- 
шьем» ‘узкие места,—а это наша за- 
пача и чаша. обязанность, —То по-- 
лучится, что стахановцы - сахарни- 
ки сэкономили дая своего госубарства 
сумму равную стоихости строитель- 
ства |30 новых › больших сахарных 
заводов. А эю—600—700  мидлио- 
нов рублей. 

Отсюда вовее ие следует, что мы 
не должны строить новых сахарных 


ег 
1 


ее 


заводов, что нужно, задерживать это Вот, что дало нам стахав 
строительство так же, как мы за-| РИН в сахарной г 
ности! 


лерживаем окончание строительства, 
части спиртовых заводов.  Потреб- 
ность в спирте мы удовлеворяем. пол- 
ностью, планы о спирту  перевы- 
полнять нам некуда, а ио сахару на- 
до перовыполнять столько, сколько 
влезет, поэтому мы готовимюя и но- 
вые сахарные завоты  тройть, И 
старые заводы перевосружать, 
стро распространяя опыт тов. 


словакии, быя расочитан па, 
ботку 20 тыс. центнеров свевлы 
сутки. В прошлом тоду достиг 2 
тыс. центн. ® сутки, "же перевм- 
полнил норму, а в этом году он де ^ 
ет 25—97 тысяч. И вот теперь раз 
бочие завола говорят: «Если летите“ 
500 тыс. руб. то мы можем увели-_ 
чить мощность завода ва 10 ты 
центнеров саеклы в сутки, т. в. 
Фести мо о 35 
центнеров в сутви», По 
рекопструкция_ 
золу  стоамостью 20 миллионов 
Таким образом» юлучается, чт 
растить ^ незхуториыо : : 
же завощекой коробке, 10 это 
повый завот, мювый гига, перер 
батывающий в сущии. 200 вабу® 
200—250- центнеров °6- гектара дая бвеклы и ймщуокающий  ежедиовиа |: 
Унранны— не маленькое, но мы ви-| 30 вагонов сохара. Эло’ —=` гала" | 
дим, что колхозницы с невиданной ©6509 прелизиятию! $ у 


пятилетку по сахару, но и 
обеслечить серьезное 6 перевышол- 
нение. 
Это тем более возможно и обяза- 
тельно, что товарищ Сталин дал не- 
давно крепкую зарядку нашим. вру 
хозницам и колхозникам - свеклович- 
никам, а также и партийным  орта- 
пизациях  свекловичных райнов. 
И если за 1935 год районы свекло- 
сеяния . дати уже 155 млн. цент- 
„ово НЯ ие 

не бывало, тов 1936 голу мы 60бе- 
рум на мого, много ботьтие. — Зата- 
ние, ‘которое: лал товарищ Сталин, 


ский); Пархомовекий завод — 123. бутлут работать январь, Февраль 
оц. (тиректор т, Демченко,  тлав- март. В Кургзой и Вогонежской 06- 
ный инженер т. Олинокяй), а в срэд-|ластях некоторые заводы будут 
нем заволы — даот лишь 141 проц. | ботать ло 200 дней. А ведь в значе — 
сыполнения планов. Это значит, что время всегда бывало больше потфь, 
есть заводы, которые имеют 102—|и мощность заводов уменыналаесь: 


103 проц. и есть такие, которые Мы перед сахарнивами ставим | 
имеют менее 100 процентов выполне- | задачу: не снижать зимой : и 
ния сутотной пофмы. Вот Отадю-Обиняв производительности! бтаханев | 


движение дает возможность 
му ‘поревытолнить! ; 

Хранение ^сноклы Зимой 
ное и серьезное хело. — 


ский завод, Вилтнитикой облалти-—ра- 
ботает позорно, дает только 78 проц. 
суточной ‘нормы. Днректора - тоз. 
Кулиша и тлавтого инженера тов. 
Обрывченко я предупредил, что, если 
они не выправят положение на за- 
воде до окончалия сезона, они булут вия, что но 1 
сняты и снижены по должности; Во | блительности, то, как. том 
всяком случае, несомненно, что в\е- чет оттепель, — свебчлаг 
сте с этими товарищами, или без 
гих, работа Сларо - Синявокого за- 
вода нами будет выправлена. 


Рыбницкий завод в Молмавии (ди- 
ректор т. Гуль, гл. инженер т. Дерго 
нецкий) тоже выполняет программу 
лишь на 93 прец. На этих ‘зазолах | уокинуть хорошим 


к: 


Е 


считаем, что 
ливаро — марте _ 
чем в декабре. 
део в мать — 


Масла мы теперь произвотим зпа- 
чительно больше чем до войлы. Рань 
ше мало делали, главным обраяом: 
в ^ Сибири, в Поютме и ча Урале. 
Украина, к зримеру,. только пугрэб- 
ляла привозное масло. А теперь мы 
на Украине делаем такое масло, та- 
гото хорошего качества, что оно сла- 
вится не только у нас, но и за гра- 
ницей. 

Постьииев: Высптето качества! 

Микоян: Дах высшего Бочоства. 
Одно воохя качество украинского 
мела было настолько вылие прупих. 
что мы ого вывозили за пралицу, 2 
сибиракое ‘маски привозили ча Ук 
раину. Да, было! Теперь мы изба: 
витись” от необходимости это делат+ 
Т.пврь у нас воюлу е0ть в нужных 
количествах. превра“нае  масю — " 


полияют на 111 проц. При этом тро- 
цент выхода сахара выше утверж- 
денной нормы, фактичесвие ютер’ 
ниже норм. Правла, в этом то\ 
слекла прекрасного качества, 'ус1о- 
вия работы хорошие, ремонт заво 
лов проведен хорошо и катры почто- 
товлены лучше. Есть такие завоты, 
как Шопотовский (лиректор тов. Ма- 
ликов, главный инженер тов. Баку- 
ловский). который лает 135 ‘проц. 
выполнения суточной нормы пруизво- 
лительности. Аптонинекий завод — 
121 пром. (циректор тов. Бурмист- 
ров, главный  чнженер тов. Араб- 


нота- 


каторжным 


и 


нам было до того тяжело ЖИТЬ, Т0Ч-| сибирокое, и вологодское, я украии-| Нам придется пересмотреть техий- 
но все три этажа этото лома были) ское. |, } чески нормы мощностей оборулюва- 
10 прямо на плечах налиих».| _ Такова в самых общих чертах Ха-|чия и произвеутвенных Мошиюстей 

А теперь пойдите. на тобой м0с-| рактеристика пинтевой - Прохытилен- | сахарных заводов и. нормы выработ- 


ковский хлебный завод. или даже в про 
пекалнто! Посмотрите жа 


сетую 


изих рабочих и работниц. 
можно узнать, что это. новые, иру- 
лица’ ботрые, фалостные, 


тив люли: 
здоровые. Фюди горят желанием еще! хаяовокое движение, Для разработки этих норм  с0з5- то, что было до этого времени Мер :- 
: = |-вем конференции практических  ра-| ЗЫ Воюду, пдо устраренте - узкях 
Стахановское движение ботвиков. — пироктфров, чнжонеров,| Мест завола но требует больших пе- 
п "ит в 
5; И 
на сахарных заводех й У пас мною сахарных ° заводов, | биться большего эффекта производ- 


Потия Алексея  Отаханова рабочие 


пашей промытиленностя 


хватили, шир развер 


ки рабочих. Это мы сделаем с вача- 


ности с точки зрения ее тежитическо- 
ла нового сезога. Тоже’ гама мм 


то перевооружения, На базе этой но- 
той техники, на базе освоения новой 
техники мовыми катрами во” "ло У 
пас в пищевой промьышаецности стал 


на- 
По лицу 


раслям промвиллениюети. 


новское движение на пищевых пред-| гдо чрезвычайно 


приятиях. 


мрячо под 
В первую очередь 


нув° стаха- 


Тых 


пужно рабека- одних” агрегатов мощность 9. 


` 


Нормы произзопственной мощности = 
и нормы выработки оный 


должны сделать и по фыбной, я 19 
спиртовой, и нокоторым другим от- 


велика  построта 
мощности разного оборудования — У 


пет стахалювцев, там и тохминимум | ой, за алпаратурой. 
прошло малое -котичество  фабочих, т ЕЯЕ 

тогла как на остальных заводах ог-|— Я по © и 
ромное количество рабочих  хорушо нее = 
прошло тбхминимум. з 


Должен прямо сказать — экааме- 
ном для сахарников является по-на- 
стоящему не осень, котла они не- 
плюхо работали, & зима. Сахартая 
иуомычиленность ещо накогла не ра- 
ботала зимюй так лол, как  ири-|1 
дется работать в этом сезоне. Обыч- 
но заводы кончали производство в ‚ сне ь 
лекабре, в ноябре, кое-кто в янва-! рые пе позволят ни одной 
ре, релко какой завод в февовле и сотой доле процента 
в марте. Телерь оводо сотни заводов пасть в отходах. — 


корень свеклы пе. 


центнетов свеклы, у дФумх — 8| Неодинаковые 

тые., ‘у третьих — 7 тыс., и мощ ] 
ность, завода в целом считается 7 
тыс., т. ® идет равнение на узкие 
места. Таких образом, из"”ииняя, 
сверх 7 тысяч, мощность всего 0с- 
‘тального оборудования завода  оста- 
ется мертвой техникой. Расшив у3- 
кие места завода, мы оживляем ве 


_ оюрун 


ственных мощностей завода, — глав 
ное внимание должно быть обращено 
. на ликвидацию узких мест. - 


` 


®варищ Сталин в своей’ речи на 
вом совещании стахановцев нае 
Вильно предупреждал, что нельзя 
анавливать нормы выработки для 
о уровне достижений ста- 
говориз, что надо брать 
ео между нормой стаха- 
Пюрмой тех рабочих, кото- 
от стахановцев. Это `со- 
разильно, Но неверно пой- 
мица Сталина тот, кто рас- 
это указание товарища 
определение технических 
водительности  оборудова- 
Маю, что при установлении 
# оборудования, проте- 
че мощностей заводов, мы 
ты ВИТЬ В основу высшие по- 
бтахановцев  пютому, чо 
`пормы мощностей и чор- 
ики-—разные вещи. Мы не’ 
ый год или в два года 
пвать нормы мощностей 
Я и заводов. Это ведь де- 
Н лет вперед. 
р технических норм, 
ы приступаем, —это цо- 
рот, целая революция в 
мыизевности. Это зна- 
рюннаи ету эпоху, 
й рабочий ‘считалея от- 
к ником и ен еще не. ов- 
вой техникой, Поэтому 
авхивали специальные 
чи Я, что он не может из 
риканокого оборудования 
юриканкжой производитель 
ь ЭТО вое оставлено на- 


тва 


Же юзцами позади, теперь 
и теха кой овладе ‚› Теперь 
$ а кос 


цы достигли, 
и нормы производитель- 
вых  капиталистических 
аи рабочие, освоив новую 
требуют новых технических 
ю продвинут нас вперед 
. Поотому, давая папря- 
ические нормы произво- 


для рабочих сразу та- 
ыработки, которых до- 
овцы, потому что юта- 


обойных и 


8,5 цикла в смену дает 


чиразельного регулиро- 
ратуры. Свазавшись с 
добнаея того, лтобы 


в соответствовали ‘ируг 


т. Терехов  добплея 40 
ия мощности гонцева- 
рата. 


арата на 40 проц, 


требуя никакого  но- 
ия, подняли 


0 проц. 
завода 


ше 6 сук 


являются одним из 


ь МНОГИХ 


Их, товарищи, 
й достоянием всех 


# 
$ 


рутины. Отаха- 


чету у 
м Главетир- 


ов ПЮслаАН 


Только в размере 
Пров. суточной мощ- 
дв 1 

° полугодии давал 


ый 
орлы 


— докалитрюв. Каждый 


 Ватор варится 


В заторов в сутки, а дол- 


е на этом заводе 
} заторав в бутви. 

рытплевиость в резуль 
_стахановокогмо движе- 
ь подмяла произволи- 
атор отахаловокого 
соалников т. Пн- 


семенах 
зв чб с 3-х © 3 
муть увеличить по брод 

рббелку хзошковых ©9- 


оборудования, мы не 


а пара и график рабу- | ние 


работу! Наркомтищетрому 


6 также достижени” ра-| передается 
тов. Анти-| эта она треть более ценна, чем пер- 
Й достиг приготовления! вые две трети, но нам 
вместе | только хлопчатабумажная 
10 суток путем ю-| тура, о нам важно и рас 
, ературы воды, пюдня-| масло из халошковых семян как 
олода выше я вороше-, выработки мыла, так и для 
3 раза в день. Солодоз! рина. 


декалитрюв за- имеют отромное значению. 
в! мы должны подхватить и во-всю раз | рые 


итров. во втором тю- | дуть. 


30 мин., и завод стал! ем сраз 
суточную порму. Вот] евыю ресурсы, 
(Моск. треста). | иснользованных возможностей, то нет 


Наш первый в стир- | рый бы 
ности стахановец | сказать, что В 


иго -Глатепирт 1ос- | в Тихом 
реть, в чем дело, со- бы в морях действительно неограни- 


ь до 440 метров | мая 
в 114 метров, з 4 ра- | лись, 


хановцев еще меньшинство, и дая 
того, чтобы все оборудование всех 
цехов завода, все рабочие завода в 
целом давали  атроиэводительность, 
на уровне которого достиг стахано- 
зец на одном ‘аггрегате, надо переде- 
лать весь” технолопический процесс и 
немало перестроить в работе самих 
заводов по раснтизко узких мест, по 
подтятиванию отсталых участков в 
требованиям передовых. 

Тецерь дая всех ясно, что старые 
нормы выработки ве годятся. Эти 
нормы выработки стали  омепиыми, 
когда рабочие перекрывают их в не- 
колько раз. Спрашизается, для чего 
нам пужны такие нормы? Ни к чему 
они нам. Они теперь уже только де- 
зорганизуют фаботу, а не организу- 
ют ее. Нормы выработки надо пере- 
смотреть еще и потому, что мы не 
можем без этого бороться за сниже- 
кие себестоимости. Без снижения се- 
бестоимости нельзя снижать цен, а 
снижение цен это есть наиболее пра-| 
вильный, наиболее реальный путь по- 
вышения заработной платы фабочето. 
Вог почему нормы выработки надо 
пересмотреть в сторону их некоторо- 
го повышения... 


Стахановское движение» есть ПУТЬ | опрокидывает ‘старые 


повышения пропэводительности тру- 
да, путь к изобилию дешевых про- 
дуктов и всякого рода предметов по- 


требления. Для того, чтобы дальше | требует перестройки всего руковод- 
юнизить цены, надо иметь как мож- | ства производством. 


о больше продуктов и болёе низкую 
их себестоимость. 
После окончания Пленума ЦК нам 


придется проделать большую  прак- 
тическую работу во всех отраслях 


промьшлениости, начиная, очевидно. | условии, если будет обеспечено  не- 
с тех отраслей, где стахановское дви | обходимое разделение труда. 


жение наиболее распространено и где 
нормы были опрокинуты * раньше 
всех. Нам, очевидно, придется  на- 


чать с тех отраслей промышленно-| л0ва мы сети © рыбой везем обратно 
Е где нас не особенно лимитирует | на берег и затем снова едем в море, 
ырье и нет препятствий, торзюзя-|т. с. тратим времл, в течение ко- 


щих развитие высокой производитель 
ности труда. и 


тахановское движение 
оных промыслах, спиртовых, бу, а мы будем только ловить. 


других заводах 


о 
ищевой промышленности 


явления, о которых @а| мян на 60 тысяч тонн, что чрезвы- 
карной промышленности, | чайно важно при’ нынешнем избытке 
и в спиртовой промытш-| этого вида сырья. Ускорены 
От, например, стахановен! обороты прессов на подсолнечных се-| хотя бы небольное количество 
‘орехов  лобилея ‘того, менахо с 2-х до 3-х в час. 


также 


Подсолнуха еще мало. Поэтому это 


ускорит оборот маши-| достижение в отвошенни подхолиеч- 
льНого регулирования! ных маслюзаводов будет иметь боль- 


нюе эпачетво в будущем © ростом 
урожайности посолнуха. В отимте 
ти же хлопковых семян это ускоре- 
оборота прессов имеет злобюдиов 
ное значение, бво прямо выручает 
нас в Средней Азии-теперь, котла 
прекрасные урожаин-_хлопка дают тах 
много хаюковых семян, что; не буль 


Блинова и Абра-| достижения стахановцев, мы бы все- 


Паратчицы  брагоперегон-| №№ сырья в Средней Азии не перера- 
па Ефремовокого сатиюто»| ботали. Тов. Икра®юв совершенно пра 
добились повышения | вильно сообщал, что оли Узбежиетаи 


И| лает в этом году более 35 млн. пу- 
‚ мервоклассоном спирто-| ов хлопковых хемян. Веть из хлои- 


семан сдаются 
для выработки 
масла и только Уз в зиде волокна 
Наркомленирому. Правда, 


ка-сырца */з в. виде 


важна ие 

‘мануфак- 
телыное 
ДлЯ 
марта- 


Беслановокий кукурузно-маисовый 


ь и достижение т. Анти-| комбинат, построенный по американ- 
рахширить зюнзнол-| аким чертежам, имеющий. импортное 
заюлюл| оборудование, был расочитан на пе- 
италюзложений и’ дает| реработку 190 тонн кукурузы в сут- 
омию в пронзволстие| ки, а сейчас перерабатывает 240 
ых затратах, экономию | тон. 


Недаваю ко мме приезжали т9- 
зарищи с этого комбината директор 


пока еще| тов. Вуря с лучиими стахаловнами. | пас выручает. Вместо того, чтобы в 
опир-| Они говорят: дайте нам равреше-| разгар сезона брать большое  коли- 


ние израсходовать 800 тысяч руолей 


‘программу по спирту мы| для того; чтобы переставить апията- труцно достать и трулно 
‚ Но емь иного заво-| туру, Кое-что. перестроить, к0е-ЧТо | так как жилищ нехватает, 


вще плетутся в хвосте, | лобавить, и мы переработаем до 300 


тонн кукурузы в сутки. И ато м”ч- 
но сделать, за 806 тысяч рублей, 


ий завод Курской| ножно увеличить мощность кохбина- 
# туховая программа в| та 
Вокалитров на 10’ лекабря| < проектной, мощностью. А вель ком- 
114| бинат стоит 


почти на 50 проц. по сравнению 


18 миалионов рублей. 
стахановцев 
Все ›9то 


Такие  лостижения 


Отахановское дБАЖОНИе В фыбной 


ва заволо в течение | промьпилениости хы должим разви- 


Теперь, после приезда | вать ральшо 
от 1 чз. [рыбы в морях. Если в реках мы и\е- 


всето в области добычи 


нительно ограниченные сырь- 
хотя и здесь много пе- 


еще ни одного оппортуниста, кот- 
чтобы 


или 
океане 


чентое,  неисчерпаехое количество, 
нато только уметь зовить. И’ есть 


прекрасные образцы того, ках можно 


отнобительны. Их 


котика 


Окончание донлада тов. А 


19! вершяка. нитие в миро нет 


РАБОЧИЙ 


ших косяков сельди, В прошлом голу, щика 36 тыс. центнеров), то мы на 
сельдь шла миллионами центнеров, и существующих тральщиках сможем 
муруезцы чаловиаи очень мнею и оначительно увеличить добычу рыбы, 
сейчас они дут, что сельдь подойдет | и вместо одного миллиона центнеров 
такими же восяками и обязательно в по программе муряановие тральщини, 
определенный срок. Но ведь сезьдь| могли бы дать полтора  милхиона 
может и нарушить график, (Оживле- | центнеров. Нужно пою примеру трау- 
ние в зале). лера’ им. Кирова  фавняться всем 
Мурманцы эклут, вместо тото, что- | тральщикам, чтобы движение за ВыЫ- 
бы налочь на тралловый фают, кото- | сокие увы рыбы быхю развернуто 
рый аовит рыбу круглый год. А эту| вак следует. 
часть своей работы ‘мурмавцы упус-| Есть прекрасные образцы по у20- 
тили; и вот тральщиви у вих про-|ву наших рыбаков Дальнего Востоза, 
стаивают в ремонте, вжесто того, | ках колхозников-ловцов, так п 9а- 
чтобы ловить треску. бочих государственного лова. Вомю- 
В. тралловом флоте имеются прек- | молец из корейцев писиштер 
расньюе образцы работы. Вот палот- | рыбтреста тов. Ли-Ун-Хо  нодавию 
мер, траулер имени С. М. Кирова награжлен орденом за то, что’ он ло- 
дал 36 тыс. центнеров рыбы в один’ бился на своем сулие кавасаки улоза 
тод. А в среднем тральщик дает 17-| 2.131 центнеров рыбы. за сезон при 
18 тыс. центнеров в год. Так вот | корме 800 центнеров. 
если мы на всех наших тральщиках| В среднем улжв крабов на кава- 
начнем давать не по 17—18 тых. | саки составит 1.300 центнеров‘ 38 
центнеров, а 23—25 тык. центнеров | сезон  (выпю н0руь), а каваса- 
(я пока не требую от каждого траль-'ки краболова «Ламут»  (старши- 


Нужна новая организация 


па тов. Мазур) дал 2 тыс. цевтве- 
ров, т; в.’ он отим достиг нормы хо- 
фонтих уловов японских - 
мышаенников. В сожалению, ‘наши 
овцы в своем большинстве на Дазь- 
нем Востоке пока берут на то жё ры- 
боловецкое судно меньше рыбы, чем 
японцы. Это имеет свое 9б’яснепие: 
яюнцы выросли на этом море, они 
имеют старые навыки работы, а Ти- 
хий оБезн только пазываетоя Ти- 
хим, — трясет ка нем так, как ви на 
оном другом океане... (Оживление в 
зале). 

Наши  моракя-рыбники — только 
привыкают к этому океану. На кра- 
боловах тоже еоть отдельные прек- 
расные лювны, которые добывают но 
меньше японцев. Но мы должны по 
всем рыболовным судам догнать и 
перегнать японскую норму. Она счи- 
тавтся ‘высшей технической зормой, 
ко мы должны и можем ве пере- 
крыть. 


производственных процессов 


новой организации производства #9 
только в рыбной промышихенности, о | 
и на всех заводах. 

Вот товарищи из Донбасса, дав- 
шие первый сигнал  отахайовского 
движения, теперь дают второй сиг- 
жал. Они говорят © том, что мало, 
повысить производительность тру 
‘отдельного рабочего, надо офтанизо- 
вать производство по-иноху, ю-ста- 
хановоки, надо подготоваять работу 
заранее, чтобы до начата произвой- 
ства было все тотово, чтобы были 
полуфабрикаты, матерналь" были ин- 
струменты в- порядке. 

По-новому теперь надо’ отавить“и 
ремонт. Оборудование быстрее  вРа- 
щается, больше работает. Ухода 38 
оборудованием надо больше. Дело рэ- 
монта нам чаю, следовательно, на- 
ладить лучше. ^ Ремовтные рабочие 
оплачиваются у Нас неправильно: 
больше отремонтировал— больше зара 
ботал, а маю отрехонтировая-— мень 
ше заработал. Казалось бы, правииь- 
но. А н думаю, что будет пфавиль- 
нее поставить оплату ремонтных ра- 
бочих в прямую зависимость ют Изи- 


Стахановское движение но только 
нормы, —оно 
опрокидывает старую организацию 
производственных процессов, 0н0 


Вот группа комсомольцев иткиперов 
Дальнего Востока прислала мне пись- 
мо, в котором они берут обязатель- 
ство ловить рыбу круглые сутки при 


Эти молодые дальневосточные шики 
пера в своем письме говорят: цосле 


торого могли бы взять новые уловы. 
Давайте, пишут они, сделаем так: 
мы ловим, другие подвозят нам 
свежие сети, отвозат и убирают ры- 


Это правильное, очень интересное 
предложение. У нас много неопытных 
сезонных . рабочих, которые  аегко| 
справятся с простой работой. А по 
стоянных опытных фыболовов мало. 
Поэтому особенно важно ° воспитать 


ма-| тельности и качества работы отре-| мы закрыли это бюро. А теперь мас- 
стерав своего дела, которые  имели| монтифованного оборудования. Чем с0в9б движение стахановцев, мното- 
бы своих  малоквалифицированных ! пальше оборудование’ работает без | хналионные ‘масеы рабочих радиона- 
помоняков, выполняющих 110400б-| ремонта, тем больше получает жало- | ли у’ куда лучше всяких бюро. 
ную работу. Эту новую оргализацию | вапья ремонтировазиити его раб Сейчас мы имеем массовые рацщиова- 
труда и произво а мы должны Надо выести такой ‘порядок: © ГАИ из мероприятии а еред- 
применить. оборуювание пошлю после’ опфеде- | приятиях, которые мы должны про- 

Стахаповокое  пвижение требует | лентого ©фо&а в ремонт, если! оно Х0- | ВОДИТЬ, обобщать, использовывать. 


сокомбинатах,  патример, нехватает 
бойцов. Летом мы их держим иа раз- 
ных подообных работах, чтобы не по- 
терять к осени. Тенерь бойцы гово- 
ряг: дайте нам вместо двух бойцов 
одного ноквалифицированного помощ- 
а на подсобные работы, и мы вы- 


Следует сказать о Шекоторых 0с- 
бенностях стахановского движения в 
пищевой промышленности. Эти 9069- 
бенноети связаны © тем, чт у нас 
| ряд отраслей промьишленности рабо- 
тает сезонно. 

А-у нас есть такие» отрасли про- 


‚ мышаенности, тде производотво Шре- таем за двоих. Подтежу, имел 
| рываотся. К примеру, в сахарной про | бойца-стахановца. который может за- 
мышленности рабочий проработает | мецить двух, мы можем этого одного 
100—150 пней, а затем на фемовт за | бойца. сохранить в штате, зтобы он 
вода остается только око трети с производства ив ушел, а в раогар 
рабочих, остальным надо уходить | сезона подобрать ему помощника. 


Сахарная промьниленность достигла 
существенных результатов 8 борьбе 
с текучестью рабочих, хотя это и 
сезонная промышленность. Фахарныю 
заводы имеют такие отношения © 
колхозами и колхозниками, что 90— 
95 процентов сезонных фабочих-са- 
харников возвращаются па будущий 


до начала следующего сезона. То же 
в рыбной промышленности: зиУоЙ 
меныйе ловят, летом больше, а из- 
зишних рабочих зимой отпускают. 
Отеюда-— трудности в овладении тех- 
никой и необходимость особого под- 
хода к сезойному рабочему. 


Стахановокое движение 


и зе 


завод. Много рабочих-сахарников, ко- 


которых 
содержать, 
можно 
обойтжкь монышим количеством рабо- 
чих при условии,-что они дают боль- 
ше продукции, Отахановокое движе- 
ние вводит правильное  фазделение 
труда зв производотве, освобождает 
основного рабочего. от простом, не- 
квалифицированиото труда. Это пюз- 
воляет” нам набирать в сезои лишь 
неквалифицированных рабочих, кото- 
за короткий срок могут освоить 
дело. Осенью на ма- 


чеотво. новых - рабочих, 1 
год Зимой 
вновь возвращаются на тот #6  3а- 
жем легко обеспечить 
где рабочие живут недалеко от се- 


труднее 
ных промьюлах Дальнего 


пеобходимо применять особые 


свое несложное бочих. 


сезон из колхозов обратно на тот же 


торые в течение 15—20 лок казкдый 
уходят, а затем’ осенью 


вод и на тот же’агтрегат, Это мы мо 
только — там, 


зонных прелириятий, но.эт9 торазло 
делать, например, на рыб- 
Востока. В 
отдаленных мостах должно быть по- 
этому больше заботы. о людях, там 

меро- 
приятия по закреплению на месте ра- 


рошо работает, то ремонтный рабо- 
ций получает за это премию. Тогда 
у нас будет больше занитересованио- 
сти в том, чгобы оборудование рабо- 
тало без дополнительного ремонта, 
чтоб качество ремонта бы высо- 
вое, 

Отахановокое движение“ но только 
опровияуло старые нормы, но’ оно 
грюбудизю массовое ленжение рабо- 
чих в области рационализации и изо- 
бротательства. Теперь прямо-таки на 
тажлом заводе каждый рабочий лу- 
маст, что бы такое ему изменить В 
своей работе, чтобы поднять произ“ 
Вносятся тысячи но- 
вых продложений. Я вопомичаю то 
время, когда года четыре тому на- 
зад, желая развить “дело рационали- 
зации, ‘создали специальные бюро 
рационахизации в каждом наркомате 
з каждом главке, в каждом тресте и 
прехирилтии. Создали  опециальные 
бюро, а они рационализирозали глаз- 
ным образом на бумаге. 

Писахись положения, 
струкиии о положениях, а и чёрта 
из этого не вышло. Года два назад 


волительность. 


рН 


потом ин* 


Особенности стахановского движения 
в сезонных отраслях промышленности 


| На некоторых предприятиях 


мышленности 


мясокомбннате. 
Мы должны 


свою квалифиващию. 


Надо сделать и другое комбиниро 
ватио производства. № примеру кон- 
сорвные фруктовые заводы в октябре 
‘`аботу заканчивают до нового 'рб- 
жая фруктов. Куда нам деть рабо- 
тих, ттобы но потерять их для пан- 
ного производства? Мы пумаем пост- 
ройть комбинированное троизвотетРо, 
наладить на ковсервных 
заводах ковлитерское производство. 
Пусть оно будет но столь механизи- 
‘рованным, но зато у рабочих не бу- 
хет простоя, будут сохранены  кад- 
ры. В период перерыва  конкервяого 
производотва мы будем делать коН- 
феты, халву, рахат-лукум и другие 
слалкие яеши, которые нужны и ко- 


напрямер, 


торые ‘можно сделать. 


только иищевой. 


Яриблизить технический и культурный уровень 


рабочих к уровню инженеров 
виях. Учебу нам вужно развернуть 


В своей речи на первом стаханов^ 
ском совещании товарищ Сталин лал 
нам величайшую перспективу ликви- 
дации . разрыва межу умствеяным 
и физическим трудом. Товарищ Ста- 
лин юказал, что культурно-техни- 
ческий робт налпих рабочих может и 
должен поднять их до уровая инже- 


во всю ирь- 
В пищевой промыиленности 


технический минимум.  Одиз 


верто-техничесвих работников. Эта | сезонных пЮдготовить, пЮд-| том, то‘ такой инженер  может| тю. чем питтовля, там каяры божР 
замечательная дорога открыта язя учить. отстать и оказаться на. с3ронз-| мл тибетттиууолитье. Но и в Че 
Вопрос теперь о тех. рабочих, ко-| тодетве и  человеком.|вой томкттелояности мы Имеем  0т- 


всей уногомиллионной массы труля- 
щихся налией страны, В эмм с&ззы 


для него надо выработать 


двиекоалие! На- 
такого ко- 


сколькю 


Это замечательное 


хичества обучающихся, 
учатся в разтичиых 


зъманих учебных  заведе- техников. 


мы 
репкихи оргаяизовать дело таким об- 
разом, чтобы в 1936 году всех по- 
столнных рабочих пропустить через 
треть 
уже пролущена. Надо будет м часть 


`оуые уже сдали технический экза- 
мен, как быть © ними? Я думаю так, 
что тот, кто сдал первый экзамен, 
другую 
программу, более иовышенную— ро 
трамму второй ступени. В будущем на 
вераяка прядется создать также и 
третью стущень технического 9бразо- 
вания, которая будет ужо прибяижать 
кружках, | обучающихся к устью инженеров и 


и техников 


Нам 


стоянное  ‘усовернюнствованиз, 
стоянная техническая 


сонааа. 


"МИКОЯНА 


кори МЫ | пи. Поотому упакожка чрезяычайно 
добиваемся того, чтобы рабочие име-| важна. Мы теперь послали позипу на 
ни ве профессии. Скажем, разгар се- | ппих рабоичтиков в Амертку тв Езропу, 
зона в мясной и пивоваренной шрю- 
не совпадают, и вот 
летом рабочий работает на пивова- 
рениом заводе, а зимой и осенью на 


хооперировать одия 
завод с другим, чтобы чаоть рабочих 
в разные <езоны переходила с одного 
напюто завода на другой наш завод. 
Вот такими мероприятиями мы м№- 
жем обеспечить, чтобы  квалифици- 
рованные рабочие не уходили, а оста 
валнеь на предириятлях и зювышали: 


Это касается и многих других от- 
раезей промызиленности, при чем не 


чрезвычайно важню также 
работать нац переквалифижалщией на- 
чрих инженеров я директоров. Мало 
того, что инженер кончил свою уче-|? 
бу. Вели он, инженер, в течение мно 


гих лет не читает литературы; если 
он не ‚обменивается © прупихи оды“ 


реакщнонны 
Как в Красвой Армии, так и 
® промыпьленности необходимы по- 

по- 
переквали- 
фикация инженеров и техников, ди- 
ректоров, чтобы они не отставали 
7’ стахановнев в лучше руководили 
ими, Вот почему должна быть в’ 
всю развернута работа по перенодго- 
токо’ инженерно-технического . пер- 


Неустанно улучшать’ ассортимент. 


и качество пищевых продуктов _ 


Стахаповокою днужение ставит ие- ботать, мобилизуежюя на’ перевыгол- 
ред ‘тищевой прочьиилениостью 069- нение 
бые задали, Больше чем где. бы 10 чение котором ‘мы долйни  до- 
ий было нам ‘важно, товарищи, Не,биться ве менышю чем На 22 прюо-- 
только ‘увеличивать количество про- цента чкуироста №. сратненню © 
дуктов, но и ‘улучшать их качество. 35 г. < АЯ 

Еели бы наши стахавовцы  стази| Первое января теперь праздник, 
только увезичивать количество, не | раньше мы его не праздновали, а 
улучшая качества, то такое стаха-| теперь будем праздмевать па-насто- 
чозское пвижение нам было бы не тщему, а ужо со 2-го январл вач- 
нужно. Качество продуктов, их пита-| нем настоячную борьбу за выполае- 
тельные и зкусовые свойства, упа-| ние’ програхмы 36 г. я мы эту про- 
ковка имеют для тищевой промыш» | пралему вышозим безусловно 


ленности огромное значение. р 
Тов. Сталин силью помог нам тем,| Я уже товорня 06 ускорении на» 
то свбей контикой. своими указа-| шего движения. Теперь мы все это 
‚ смр нежимал, чтобы мы видим, и мы, руководители, © в0е- 
улучшали качество продуктов. Ы | рабочие, весь народ видит, что @3- 
стушыо опромнов ускорение нашего 


Уногого доститфи, товаритщи, ню есзи 

тто из работи"ков пииевой, промыит- | развития. х 

‘зепности захочет сказать, что мы! А товарищ Оталин со всей своей 
тениальностью это прелекасал тогда, - 


сделали ‘все, то ов пщибется и ие го 
только ощибелоя, во и провалится. | котла. викто еще, пожалуй, этого пе 
думал и ве 


Мы привыкли к тому, что у нас бы- прелвидел. 
Товадиии @талин в 1931 году. вы- 


ли продукты плохие и их было ма- 

ло. Теперь пропуктов стало больше, | ступая ка совещании ховайственни 
и они лучшего качества. Но люли а- оф = свой знаменитые 6 ус19- 
стут, их аппетиты растут, растут их вий. "^` существу эти шесть условий 
требования, развивалотси их эжусы.— | тов. Сталина оказались шестью ус- 
п пимерой трозьлилонности Нужно, ловиями, шестью предпосылками 
итти навстречу растущим вкусам пития стахановского движения. 

б “оудящихся  & трузя-, да читаень речь татего Сталуна о 
птиеся 9 нас ведь только теперь на уиаи" мюоуерих, ВипиНт, именно 
чиналют по-настоящему лутатьея И| то, что дало нам, это полготовиаю’ 

чо есть. Михатл Кольцов тсаз| стахановевие движение. Въыполнениелм 

ло в «Правде» о том, как едят, этих услотий мы подготовияи стаха* 
талчане. Я читал и Гудивляжя-—  вовсков движение. 
полрартотюдобно. Но раз тиитет`тов.| Ав 1938 голу, 
Кольцов; да’ притом в «Прувто», | лервой питялетки, товарищ Стали 
значит — это правда. (Гул одобре-| пролекавал то ‘укорение, таторие мы 
ния). сотогиря зичрем. Тито грипеказая, ©. 

В этой статье т. Кольшюв фасска-| каленцаркой точностью, что именно 
зъвает, Что, В Дании едят ТЭК, т0ч-| Ттетоль в роте ит мы убвмтти нат 
то богослужение бовершают: много, задвитие Жизнь показала всю тени-— 
блюп, промалный выбор, не еда, 82| ально"ть этого предвидения товари“ 
священнодействие. ша Оталина. 

Страна налиа богатеет, и скоро МЫ „Кота пореитываелть Маркка—Эн- 
булем иметь воего вдоволь ДЛЯ МИ1-| гольа—Ленииа—Оталина, всегла на- 
дпюнов. Топто хотя и не станем, ве-} ходизцьсу гих от-то 10808 чето Кав 
роятно, превраттать еду. в бого"лу-| будто бы раныпе там о не замечал. 
`зотие, как датчане, #0 $0 ВСЯКОМ Бол, котта чиутаюпть. обычно иттетть 
случае булем ость 60 РОМ м (| ответ на вопрое, который, уже на- 
толком. Поэтому пищевая промыш- | ‘зрел. Ищешь и жаходинь. А то, чего 
ленность должна пать такие Продуг-| не зищесть. проходит. в это время ми- 
ты, такого качества, чтобы их е2й| мо сознания, не замечается. 

с удовольствием ие только те, $ Я должен прямо признаться: речь 
точ: 8 ТОТ. КТО 6. товарища Стала 0б итогах первой 

Косиер: Не хочешь, а_еть! ть ее 

Микоян: Правильно! Должно быть, тол. а яой Е а 
так вюусно, так питательно и при- почиужев Е а 
зтно, чтобы «одмю в фот 26920». мало цитируем, п которое мы мало 

Этикетка и упаковка должны быте о з } 
птасивы. Кразивая этикетка. Краби-| ук” тозмуни, Сталин сказал. что 
зый в — хорошо отражается | иа0, строительства нужно  дотол- 
[на ркусо. Протукт В ХОРУПеЙ УПА-| нить пафосом освоения ловой” техни: 
“оке тувызает Е 06бе совсем дру- т ЭВ а ме 
Е а замочательтью слова!” Эти’ зазотыв 

аки Потребттель зтпит` холо.| ©2088 теперь па устах у 2ех. о- 
тпую_ упажовкт, и оп еще та В что нынешнее  стаханозское 

” звижение — этй есть потлинный па- 
вал качество. а товормт: «Навертое, Е ии т 
замечательтый_ протувт®. - 5. зов жа" месте 9 нь риа 

Упакавка, прое того, претохраяя-| строками имжю ещо больша сказа- 
ет протувт от порчи, от влаги. су\®| но. что обычио но цитируетия, 

Вот что товорил товариш Стазий 

2б итогах нервой 
1933 г.: 
- «В пернол первой. пятилетки мы 
гумели ортанизовать энтузиазм, па- 
фос нового строительства и тобились 
пешалщих хепехов. Это очень хоро- 
тю. Но теперь этого” недостаточно. 
Теперь это пелю дозжны мы потол- 
ить ЭГУЗиАЗмомг, пафогом освоения 
Розъх завотов и новой техники. серь 
езным  полнятием  произвотивезтьяо- 
сти трупа, серьезных сокращением 
себоетучемостя. 

В этом теперь глазное. 

Ибо только на этой база. мы м9- 
ием побиться того, чтобы,  смажем, 
о ЕТОПОЙ пАМУЗиНо рторой пятилетки 
(& это как р%з теперь, 1935-1988 г. 
—ртопян тюловяна оторой пттизетко 
—А. М) пзять нерый момный вазбег 
как в области стосительства, так И 
з области прирсста 
продукции». 

Это тиутмо тевальние пророчество! 
Это третвиление настолько 70906, 
тазмчю трудно зазже. ожузтать. 


ве 


4 


чтобы. оти там потучились, —10е““0- 
тоели бы все, что там есть хороте- 
гох © тем, чтобы и у нас это заве- 
сти. Наш  ассортимеат яа ТОРАФЫ 
хоро. но по сраютению с Америкой 
он педостаточно богат, ® не тах б0- 
тат. как нам вужго. Нам вуятно. 
чтобы было много продуктов, чтйы 
качество быхо тииеочходное, чтобы 
ассортимент был богат. 

В тех отвалях промвиплевноств. 
тие ФСТь рутео“ти сбыта. няпо тя 
мо сказать стахановтам: ватта зата- 
ча-—так улучититть аскортит“евт, так 
улулкить качество, упакаржу, рем 
ний гид, табы протемунуут“ь тбэяф... 

Косцет: И по полхолящей пене. 

Микпян: Мут это этлеч, тов. Ко- 
сиор! Тов. Отазин пропложиз нелав- 
мо снизу пены яа сахар м ма коч- 
фоты. Мы слетал это © бульлтим 
хтовлльстеточ. На кичфютьь ках го- 
ворят. на ламний статии, пена уже 
божлмжая, (Смех. Аплолмсменты). 

Цены мы стизтли и бутем дальтте 
слмжать, а ткачество будем туч 
тать. та 

Тав.`Отяжчя оскавал. что стахаяов- 
ское епжегтие ‘открьтзает лорогу изо- 
билию поутучтоя. @тахаяеяукоа дв 
ж/итие. следовательно, яапо тмои- 
ть вее болыте я больше. Некото- 
рые сутратиетэяжуг: кита мы  житигих 
| рабочих ленем? Оттветитр, ча это птю- 
сто: мы такую программу тали. 
что "а будут у нас работать! По- 
Ставим кто Сати. Но’ЪтА ачбокА- 
тн. «раволтьем» увжлюе мета. —1я60-} 
тай сколько хочеть, фабота найлот- 
ме о точ речь нлет,—вырайаты- 
райте только ПОбозытА ПТУТУКТОТ. 

Нало темы более быстрыю ззятъ. 
чо \ы их тобот, возымом. То. что 
казалось в протлюм голу еле  леети- 


такие вети у Марка и Энгельса, 
Летима, Сталина, то втитиь. 90 ИХ 
тпузизитеиетия-—9т0_ ТАТИе СОТА 
такое богатетно мыелт. что сколько 


хогча никакий тевлог хвои таляед< 


ле может тягаться с тяжалой. Тазжа- 
лая ПРОМЬотНОСТЬь ВООАЯЖАНа. УЧ-] 


помтый тост эа пюглетние тва года. 
чето раныте не была. 

Мат за эти тва тула потямотя и00- | 
ТУКЦИЮ Питтотой ПОмытЕлеННОеУР ИА 
57 пооц. Елли к тому в 
тпотрамгму 1936 г.’ то эа 3 гма 
рост бучет 94 то. —тх утвое- 
яме.за 3 тола. Роет более ‘ити меяев 
отте ме есть предел. еще 
болипие иуеются. Будем бучие 


трограммы 36 года, в то — 


пятилетки ® ` 


И вот. товат”тии. когда чтаеи 


"а  читаЯ. те печерпаещь, как ни. 


там то ничоуаеТт Вежижих богатотя: . 


ем > < 


у 


ИР ОА ель ль 


23 деиабоя 1935 г. № 


< 


_ Служба — окоплоатации 
работу всех остальных служб, От 


_ Таким обр: 
к бы 


к ухупнен 


общих показателей работы же- 
лезных дорог. Вот почему мы сейчаг 


ы треб 


Н я в-третьих, это доброкачествен- 
° вый ремонт пути и коправное содер- 
_жание пути. к 


` та как от разрешения их зависит 
_ закрепление и дальнейшее повыте- 


НИЙ и аварий, 


блоьером, который мых, железнодо- 


` В: —Й центральные задази рабо-| очень хоропю. 
в 7 н: № д ь 
о а железнодорожном травапюрте,| работает плохо. Отдельный  диспет-| что лало возмолотость увотуияить п0- 


| 


` 


787 (2236) 


или что  затрачивают 
меньше, чем друпие. Может быть 
где, может быть среди экоплоа- 
тационников есть еще Фи,  кото- 
рые @е верят в стахановокое движе- 
ние, но хотят мобилизоваться, они 
имеются и среди коммунистов, но в 
целом экоплоатационники 


зао плохая работа служ-| много и добросовестно Но" главное 
Я еек 
мене зов, | формально, а пе ить весь Тех- 

Х оборота, к ухудше-| нологический процесс работы. Элесь 


Во- , 

| вторых, это ремонт паровозов! бразный характер. Там много пута- 

затонов, так как большая скорость| ницы в самом процессе сортировки 
ует повышенного качества| вагонов, часто проделывается измии- 


ияя ненужная работа. 

Система работы в целом плохо 
продумана, и поэтому не случайно, 
что ‘офиночки составители 


а отанция в цехом! 


ии 3а 9№ время закрыто 282 6295-] 
постов и 104 раз’езда. 

Коммерческая скорость, особенно 
сборных поездов, увеличилась также 
благодаря повыению фоли главных 
кондукторов, усилению их аеТлин хти 
в бопьбе за скорейшее проведение по 
езда пою своему участку. На 1936 г- 
мы. премюлагаем повысить коммерче 
скую скорость в среднем по сети до 
23 километров в Час. 

\ Ощнажо, самое главное в0етолт в 
том, что несмотря ка _повъшнение тех 
ничесхой и коммерческой скорости 
срэлне-суточный пробог ваганов уве- 
личился гораздо меныше, 05рот ва- 
гонов улучшился соверпенно пело- 
статочно из-за больших поостуэв ва 
участковых и гоузовых  стаяциях, 
товарного вагона, т.е. 
грома от оной лю пруго? рутрузоя. 


в 1934 году составил в сротнам 8.7 |1 


суток. Правительством ва 1935 гол 
оборот был устожоваюв 7,65 суток. 


| В эту нопму, желеонотожный тране- 


порт в 1935 году уложилея, т. е. со 
время оборота ва 1 сутки, 


чер работает очень хоропю, а в 1-| груэку в среллел на.9 тысяч. раго- 


лом график 


Надо покать новые резервы в 
- серьезном  улучпюнии системы и 


кедиии. ещо не взяли. 
ыы ая разумебтея, что заво-| техники работы. Это теснейнгим 06 
, полжны подтягиваться К| разом связано © пересмотром техни- 


заводам Наркомтяжа. 


ческих норм. 


Чтобы получить серьезный `эффект| Во всех отраслях народного  хо- 
от стахавовуколо движегля, необхо-| зяйства существуют общие техет- 
КИмо, вак ото намечено  проектом| ческие нормы и нормы конкретные, 


зениям: 


о постановления пленума ЦК, разнер-| применительно к 
} каждому предирия- 
нуть работу по’ следующим напразв-| тию, цеху, станку. реле 


тельная ъ . железнодорож- 


улутиийть офгаыизацию работы —| ного тралеторта состоит в том, что 


технотогиче‘кий прощеес: 
тересм 


на нем общие сетевые нормы, или, 


‘технические тормы| как их называют, измерители,  иг- 


как общесетовые, так и местные; (| лают более определяющую роль по- 


‘учучшит” 
мирования труда 


гчетему оплаты и вор-| тому, что трансиерт, 
(пересмотр  порм| лось, етиный конвейер, к сожалению, 


как  гогорн- 


выработки, установление прогрессив-| без преимуществ заводского котзей- 


ки ит. д.); 


ра. трансп — конвейер, работа 


разветигуть работу по пюдотевюе! которого зависит от побросовестнос- 


кадров, по их технической узебе. 


ти, расторотности, четкости сотей 


Юли я упракаю оклплоатанионни-| тысяч миллионов работников,  рал- 
ков, путейцев с этой трибуны 116-| броганных по всей стране на протя- 
нуха ЦЕ, что офи отстают, то это не| жении 100 тысяч километров. 


_Улучшеми? эксплоатационной работы 
и пересмотр технических норм 


Естественно, что на железнодорож- 
пом транспорте мы взялись в 1935 
году, пюсле равоблачения — «прелель- 
Шипков», за пересмотр созпателью 
ими. заемных общесетевых порм. 
Эти общесетевью технические пормы 
в значительной степени уже _ пере- 
осмотрены, и пересмютрены озвова 
тельшо. Мы должны продолжать пе- 
ресмотр этих общесетевых ‘техниче- 
ских порм па основе — лальнейтлего 

лает" «предельников»,  раз- 
Фертытвалия стахапов-кого ЛВАЖеПил 
и выявляемых стахаповцами воЗАЮЖ- 
ностей. Но центр тяжеети чашей ра- 

. боты доажен быть в пересмюгре ков- 
хретных местных норм то каждой 
станции, депо, тятовому плечу, по 
каждой дистанции пути и связи, ю 
каждому вагонтому участку, Вепь об- 


щесетевые вормы могут быть вы- 
позмелы лиить при конкретном их 
применении кажлой станцией,  ДЯ- 
станцией, дешо, участком. © этой 
точки срения  пепостатком в валней 


работе за послелние месяцы являет- 
ся именно то, что, пересмотрев 95- 
к шегетевые ‘рум, мы крайне велос- 
мтотно уточиили местные кочкрет- 
ме нормы. Нахо пряуо сказать. что 
центральные управления НЕЛС, 
эплетия дорог до этого еще 
слелует пе лобралисъ. 
особенности железных порог. 
чаюпою их от заводов, именно 
‘разтичиых услориях работы каж- 
дистанция, каждого дет. Елиней 
ышей желеаных дорог В отличте 
Заволов. является 16бо (смех). 
действуют и ктиматические ус- 
шл, п разный профиль пути. п 86 
в по дорогам в отпелеРти Р 


то п по больтим участкам. 
} Улияет 


сторопе от отрепелегтя 
мечи. В ом му мы 200 
успехов в планиро- 


трузов. | как 


м вопросе © ланифова- 
ов соли, ‘угля, у 

у отделению службы эеллоа- 
. кажтюе 16- 


влмю К 
давать оттельные тезиические 


‘их ‘работы. 


железнодорожного 

0 станций им раз’ездов пюзю- 
рузки и выпрузки Е 
334 коуинейших грузовых 
и полювияа вого транзита 


. | ПОбОЛОВ 


картофель. | 


зают 36 процентов грузопотока, 
а’ 30861 километр дают 70 проц. 
веего грузопотока. На этих важией- 
ших станциях и направлениях, ©п- 
ределяющих в основном всю работу 
ж.-д. транспорта, мы и должны сю- 
средоточить основное внимате. Рае- 
емотрим отлельные технические нор- 
мы как общесетевые, так и меот- 
вые. 

Начнем с технической скорости, 9 
которой я уже говорил в ©воем док- 
лале. Техническая — 2% 
чкорость продвижения да на пе- 
регоне, ив’ считая остановки на про- 
межуточных станциях. Несмотря нз 
ведение мощных паровозов, тэхни- 
ческие скорости за послейрие 7 лет 
были почти ва одном уровие —21— 
22 километра в чае. Мипарат НКИС 
ве знал о фактических технических 
скоростях по отдельным депо и тяту- 
вым плечам (т. е. тем участкам, по 
которым обращаются  парововы от 
основного до оборотного депо). 

Нам при разработке приказа об 
улучшении использования паровозов 
пришлось затребовать эти дантые от 
дорог, да многие управления _ пофог 
сажи не имели этих сведений, 

Техническая скорость была тами ® 
1935 году повышена ло 27  кило- 
метров в час против 22,5 километ- 
ров, бывшей фактически в 1934 го- 
лу. Фактически в октябре 1935 гола 
по сети в среднем техническая ско 
роёть была 27,4 кли, а в ноябре— 
26.7 клм. в 325. 

Отдельные  малтиниеты - отаха- 
яевцы дают 60—65 километров + 
лас технической скорости, превышая 
‘аже конструктивную скорость паро- 
за (конструктивная скорость для 
.Э» была определена 55 клм. в час. 
зля «ФД», «00», в «Ц» 65 кли. в 
час). Эта конструктивная скорость 
которая как теперь выясняется, так- 
же была заяпжена, нами теперь пе- 
роематривается. На 1936 год В свя- 
ви с 
мы протюлагаем ° повысить 
техническую скорость В среднем по 
соти минимум № 30 кли. в час. 

Несколько хуже обстоят © км 

а скорогтью 


участковой ставит 
считая и о’таяовки 


ние 10 лет коммерческая `о®Ито”т, 
р’^ Па НОУ 
в час. 


килееетра в Час. 
о 18.6 километров в ок 


26— 


30 кизочетров в час. Учет, 
Фет УМЫ .) 
комчертеской ели ‚лов СКП" 


сокрамнеги"я нету” 
поевтоз На поме, 
путем совмететия 
`ставтоти воском, 


вых простоев 
яеЗНыХ СТОЯТ", 


ва оттой и той 


проч.), 9 раздел в баок-постоя. На- 


@ 


прафиков движет” а 


| ту ил" мую сТоНИтИО- 


‚| птахты тет ме 


срывается. Отдельные утки в телея 
зие скорости пролвижения тюезлов| цеха работают залючательно, а в це- А ы ыыы 


и прежде в”его ель а лом завод работает плохо. Это отно- 
ь. ХоЯ ичем, ‚ сится и к дею, ик вагонным` уча- 
_ яваяющихся  тюслелтим  серъезтым| сткам ит. ц. : 


следние месяцы ва 15 тысяч вагопов 
в сути. - 

Однако, мы  ститаом тепер 
оборот зегоноз весыма плохм. очень 
медлентым. Ги тепорептних  скоро- 
стях лаиженая. поездов и установлее 
ямх пормах простоя оборот  ватотоР 
должен быть максимально 5,8-—6.0 
уток. Нл деле же мы имели, в _0к- 
тябре 6.96 сумк и в побрь 7.18 
суток. Таким образом, из-за невьяюл 
метия оброта  тагбвов Ум. тех” 
ежесуточно минимух 12—16 тысяч 
вагонов погрузки. 

Из этих цифр наглятно вино, кат 
экоплултациювнияи «птюепают» убе- 
хи маптивистов, результаты стахано” 
ской оаботы паюовозиков. — Имо“нс 
эксплуатацтонники, так как пр”зч+ 
на невыполгения оборота валопо?— 
прежле весело в безобрааятых проетоях 
на участковых, сортировочных погр” 
зочно-разтртвочных стаящичх. И 66 
щего времени облрота товАтИого РА- 
тона т ноябре 1935 гола—7.18 суток 
пли 172.3 часа, простой на участко- 
вых и тохиичеститх станщиях состав 
зяет 81,9 часа—47,5 проп., простои 
во стамщиятх потуузеи и ВЫЮрузки— | 
39.8 часа-—23,1 иооп.. пруетот на 
пруможуточных стантотох—17 чагов 
—10-проц.. в звиженти вагоч тохо- 
эттея вего 33.6 чаа—19.5 пищ 
В среднем в сутки товарный вагои 
паходижя в ноябре 1935 гота в дви 
жении всего 4.63 часа,  трохожя 39 
это время 125 килоготщиз, а осталь 
гол ФПОМИГ ТАРР НЯ ТАЯТ“, 

Йз чето склальваются простои по 
УЧАСтКОЯЬИХ И СОИрООЧТЬ СТАТ 
ях. котопыв соеяяюктятют поттм 1190 
пыу промети оборота ватотий? 

У нас есть хорошие сортипевочные 
станиим, как напритмиеу. ТПопорто- 
вая. Ховрито,  Оютабончкой ж. 1. 
ТОдизо. — Москва-смутетювоттинт— М: 
Кзоамекой жк. 1. Зватва— Кировской 
ж. д. которые уложились в затяя- 
вые им тоиы простоя. Но больпетн- 
ство станций ‘значительно мх тре- 
ВЫПТААТ, 

Возьмем отит пз плохо тботатю- 
щих ститтийЛюблинб, М.-Курской 
ж. л. НЮПС запал типовые воруьг ито 
перера- 


уелот"-т стбиттии Люблино. уптиизте 
пие М.-Курской \ лотоги  устаяточило 
2й норму про”тоя 9 часов. Отдуттия 
же фактически имела в петтой дека- 
дв текабоя тетей тучитзУетНияУ "ВАГС 
ты с 17 зас. 43 ми: 
Из чело сттоикталюя этот безобтал- 
ный тоостой? Лля операдий в парке 
пр"бымлия--егисываиие м  'рузметка 
ратотов, спаяа покументоз кояту”то 
рам и проч.—врма устатовтута 30 
цикут. а вая фактически тоостий- 
вал 4 зага 36 мин.. т. © тагон ожм 
зал паеформироваяитя состава т"т- 
пих 4 часа. По аболев сложтой 
зехтиляки спетатии-—па“фомухЗя - 
пию вагопов через ° горку-—ставтиия 
почти вложилагь ‚В 


гаефоумироваяие затимало 32 мину- 
тут. Яато пол ракопловиюм, т. 6. в 
битами полхота ватовоз тбго, Же 
рАзлеямея. ЧТОбЫР ИЗ МХ © р. 
товать овал, воруй  устатовлен”— 
ло 4-х часов, а фэктичеки  вагов 
приетатвал 8 Час, 42 мин. 

Треобы сокпалтть фремя ттюетоя. в? 
тонов лот вакоплониюм слелует питре 
притметять прутиилую  СПеттАЖИЗА- 
цию. т. 6-е дожитатьоя. тока в 
колетьея пелый состав ватуноз 2 
а оттозалетт 
их прупвами хо ближлитей попутно" 
станций. а Там УЖА #3 пих форми" 
рать пелые иаттиутьь 

Сокращение зременя поп илкопле- 
пис ро УтОГОм ЗАВУеИТ И ФТ КЛИФЯ 
туры, от вътюзчетия ею тата от- 
‘равительской марттрут“иза ций, Ня- 
ше. как в Советском Сотове, нет та- 
ких огрочеых возуожностей отправле 
ния гоузов пельтит хаюиттутам”. та” 
как массовые грузы распветезянотся 
по, паторбитгетитм у паг забанее т 
легко договориться, толожим, © Ут 
бытом, чтобы утоль Той или зной 
по ея аттосат! 
з аттому-лиум потребятелям. Нате 
планотмьа ОЗ ЙРГРО “РОТ ОРТ 
розможности ля макотчртьто"р 07 
гертыоаия от"олвительсвой мау 
тизации, что намтото” сократ пр 
стой вототоп пот пакоплей ем. 

Котати сказать, фаьте летот - 
зи зержать талоя 
болео суток. Тодорь, в евази © введо- 

у , 


непом, простоем зря, 
‚боты, 


Мет перечислить отдетьвые и? них` |, 


уотаповлевтее | т 
злимя: затамо. 30 митут. фажиическт | ‹ 
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ции, а также грушювей специатиза-, 
ции, имеем возможность эначчтельно 
сократить время щюстоя загонов пой 
вакоплением. 

На формтровалии состава, тоже 
более слюжиюй операции, иоумз уста- 
зовлена до одного часа, фактически 
на эту операцию затрачивалось на 
станции Фюблито 38 мпнут. ‚ Нако- 
нец. в пауже ‚отправления, т. е. котла 
состав уже готов и следует о зчшь 
его. технически осмотреть я ИрИЧять 
кониукторской бртгадой и омазчика- 
ми, юложено. врешя 10 ОДНОМ часа 
а ы ачивазлось. 5 час 
57 уин. Это об’ясняется. главтым б- 


на стамции г 


организацией работы 
без всякой ра’ 


в технологический процесс, 
стить 90° впемени от’етьны® опопа; 
Ци, ЧТО ВПОлТе 09%. КАК это 
показчтзает опыт стахановиев-со^та- 
рителей, лиспетчеров,  Леж\итых пс 
станции. я мы резко соктаттм. тто- 
стой. (тахановекое лечжевте’ по слу- 
ябе экоплулталиеи нужи” Ваприну”тт 
та то. чтобы фотумроватию, паезлоР 
то бъыетпел. чтобы не было боя ва 
тонов на горках, чтобы ватой не ито 
статтел зря, чтобы все быитрее ти 
талось. ‹ а  окептуататионаиюи 17? 
этом иотут варабатытать зпачительне 
больше. чем теперь. С этой тети. зте 
Бия и итипетея вам пересмотреть 
зи стотему норм ВытАбОТИ МЭА - 
ботной пааты станционных ‘работеи- 
кот, в 

Ноикожько слов © нато ТотРуЯ09 
по-разпрузочной фаботе. Время на по 
трузку и ытрувку уменъитилось © 
46 часов в 1934 голу ю 37.6 чела" 
п ктябое м 39.8 часов. в: т07бое 
1935 тоза. Наима, установленная 
ВЕПС в июне 1935 гоа—32.8 часа. 
_ палево ве выполняется, Эдегь вина 
пе только отеих железичтх Затот, но 
п ктентуоы. так как. 70—80. пт. 
всей погруэки протзволи"тся | а. поП- 
салнмх тРТЯХ КлиаяУоы. В} СИЯЗИ © 
ттелиичением. трчзообопата. Фроттеьь 79 
уузгям и“ вырузки сейчас яео недо- 
отаточны: п мх нато соотно оиси"и- 
оитть. &а ТАюже вееячетито можантя"то- 
вать тритрузочно-разгрузотеы® рабо- 
тн. чтобы ве термозлть рабету #жо- 
лезтых пора } 

Заесь я ху9р сказать. несполько 
слов о папем хлатшем брате вавот- 
ском тпанопоте я оботтитьея за с0- 
действием К папиутам этого ‚брата — 
рупхувотителим проумииленнот“и К” 
стацитий брат, , протру помочь ‚пате- 
зу млалтему брату— затопекому: тим 
спирту (тесепое ожиттения в. заме). 
Иначе завоцской  тратепоут хожет 
утатитть нас © другой. сторопы. 

У нае есть обр” БЛИеНтЫ, | 
честно выхултитюттие свот. ПЮовоОь” 
п лаже сотратаютие  вреуя . п7о- 
узкой кли вытрузкой. 


завод им. Петровского, завод им. Ки- 
рова по Рхатеритеникой лор. Хали-- 
позскяй ттактортый завот по Южтой 
тороге. Вольскио цементные ЗАВОДЫ 
по Рявало-Уражьекой тороге. Сетер- 
же тю пороге. _ Ростеель- 
“чт По Азоти-Черночопской _ полте. 
По иаряпу с митии имеется еше. боль- 
ое количество пепеправной кляеяту 


ры, пололиу ваперживающей пап 


РАТУУТЬ, 
(еновой. как сказать, обобщаю тей. 
отретелтюн"е 


Между прочим ло револнитит то т9- 
варному леижению те быю твердых 
пасписагий. Мы поставили перед го- 


бою запачу обеспечить ‘распканвем | 


дьнжение, в первую. очерель 
«бра 


крагкой. Остальные 
дусмотрёны твертьки графиком. 
помкутрелж. трафик. График отоеле- 
ляется скоростью. Техии 
ческая скорость была занижена, и 10- 
этому графит был тепразильный. Рра- 
фик ; больтюе количе- 
отво ветужных остаговок. Мы сокра- 
тали часть оотановок ва раз’злах ч 
та сттщиях. Я убежден, товарии, 
зто при повом пересмотре графика к 
лету 1936 гола мы сможем сократят 
еще бфльгтее. количество остаяозок п 


\. 


{ 


‚ретена 50 клм. в час ит. п. 


о она 
' 


РАБОЧИИ 


Продолжение доклада тов. Л. М. КАГАНОВИЧА 


ниви отправительской марпрутиз: а- | 100 


хилометров. \ Следить за 
каждой частью очень трудно. Дулж- 
ва быть закая-то единая дисциплинит- 
рующая сила, Эта глла-прафиб п 
расоисание/ двлижения лоездов. График 
и расписание должны быть самым 
святым для зколезнодорожников. По- 
ка мы этого ие добъемея у нас ие 
бущет той еее частей меха- 
изма, 0 к г товарищ 
оторой говорил р 


Вероятно вЫ вое слышали © Так 
назытаемых выходах, которые лими- 


тировели, отраничивали пропустич®ю 
работу железных \ люрог по ‹амым 
важным  ватравленямтм. » 


Порожбу-—больте 770 загопов, 

Курск больше 1350 вагонов. После 
пересмотра графика мы темерь мо- 
тем пропускать через Льгов 1100 
вагонов, а предполагаем ловести м то | 
1500 вагонов, через Ворожбу—1120 
олготов и прелполатаем повести до 
1200 вагонов, через Курек—2275 ва 


Урал и т. п. | 
Большим злом являлась частая 
ломка весов поеотан. По отвому учайт- 
Ку, напеимер. можно было ‘вести т"0”я7 
весом 1800 тот, а по доутомту учет 
ку только 1600 тонт. ‚ Прихотттось 
отцептять часть вагонов, ожидать 
слетующтих поеэв 9 пз отт лоЯ- 
тых хтоетов формтровать товые 10- 
вата. По мовому трафику мы со”ра- 
тихи количество переломов весов по 
езтов. Так, по 22 плиюжтейтит"м иТов- 
ления с протяжеттем 38 тыс. кИ- 
лометров вместо 71 весотой яо9мы 
устатовлено 61 рома. \а в 1936 го- 
ту благотаря замечательному лвяже- 
Ю мариВистоВ-стахановутез 37 У8е | 
личение весовых тори, хы сможем | 


это количество сократить еще на по- 
лонину, что повысит пробег поезла 
без перелома веса почти вдвое в 
грузовом направления п тем самым 
позволит значительно сократить про- 
стон „вагонов. 

В связи с увеличением пропускной 
способности тинии отааза необходи- 
мость в строительстве ряда вторых 
путей и дополнительных  фаз’езлов. 
Наоборот, сотни раз’езлов и блок-по- 
стов‚ как я уже говорил, закрыты 
за ненадобностью. Отиаза необхоли- 
мость в открытии блок-постов и ©7900 
"тельотв вторых путей на участке 
Льов-—Комаричи Залалной дороги, 
необходимость счягчения профиля ва 

ма МББ ит. в. 


Лальтейттий пересмотр трафика, ко 
НКИС” пюлхотоваяет 


1936 года, может зать огромную эко- 
номию по части отроттельства. Ве4в 
была стециальтая теортя—чало раб 
ПРИрЯТЬ „етанщияи, расширять стаящл- 
онные пути, иметь их в болыпом ко- 


ный пересмотр гпраф"жа. 
лолж"ы мы таботеиви НАЛ, а так- 
же вачальники дорог и экептуатацм- 
онных отделетий. полойтя более сефь 
езно. чем мотхомтлт 10 сих пор, №- 
жет вам дать огрумеую эботочию в 
по части сотраящения иргухттттих ЖА- 
питальных. работ и перебросить 97 
срелства на более производительные 
Что касаетея соблюделия рагти“а“ 
ния лижелия п0езтоз. ТО мы сейчас 
© больттимя боями добулиеь того. что 
примерно 40 проп. тозаюнтыт 1069198 
"пут строго по расписанию. Вы мот 
те сказать. что поссажирокие поет 
я то опазтывают. Это верно. Дол- 
жен сказать. что пю пассажирсквому 
печжие"тю у вас также техвятает 
лиспитлиты, и она должна быть по 
соблюдении пастигания пеезтов еще 
более силытуй. более серьезной, че“ 
по товарному движению. 


Организация ремонта пути 


и полвижно 


путевого хозяйства,  кототоо нах 
зитея в плохом состояния. Без хоро- 
тео пути, без прочнык мост им 
не избавлеиея от крутпений, не иоба- 
ямся от затруитиетий в ляятавониият ю0- 
езпов, так как поезта, в котще ко”- 
пов. лВимея тю пут" и 9Т 6Го и 
чества прежие веего Эа“ и ско 
рость  дБЖения В бесперобойеюсть 
боты железных порог. 

Мы пересмотрели в 1935 голу 
поомыЕ солеряватия пути по уровяю Я 
птзблону о которые бъмдт устаете 
в 1931 году в являхть выражеетом 
сптущенчества и взохлябаввости. п7- 
футвттих в МУТевом хозяйстве. нато” - 
мер. воючальная Петра кожи п” 
этим вормам ‘мотла колебаться в 15^- 
зелах 13 мизлиметров (10 иилтиует- 
рол ‘иггоения и 3 мидлимет”ов суки. 
имя). НЛС установил в 41935 тому 
более жесткие нормы колебания 1тт- 
руны Келе—8 миллиметроз (6 мял 
лиметров я п 2 уттлуметра 
суженит\. Усталевтеяты более стро- 
тие воры оценки пути. Протэволенит 
быди, работы по соктатению числа 
0б отта- 


зустрежпеняй было в результате этого 
сокпащено © 1798 на 1 мюза до 
342 ва 1 дежабря. 


суветнота та 
скорость 30 клм. в час, сейчас фаз- 
Вее это. колечно. токе 
Мы должиы е@ 
уть в 1936 году. По вутевому 


ное пути,  злавидаюию 
я пути. Путевые резовт 
ные рабочие, обхотчики, переевтиыю 
сторожа, эти работвиики, 


Вур п в6 в городе в но в леревие. 
Тепорь 1 Вас № в деревне, в колхо- 


понять полиизически, культурво, 
пизоски. И маю этом, шадо выра- 


Е: 
Е 
3 
Е 
Е 


паче | 


`| ции. Кота я был, например, в 2ю- 


го состава 


/ 


о заводах тяжелой промышленности. 


нехватает еще хорошего инструмеи- 
та)лио в существующее оборудование 
используется на них неуловлетвори- 
тельно. Как правило, наши заводы 
слабо загружены, продукция и м. 
жет быть значительно полнята и при 
существующем оборудовании. + 
стахановской работы  да- 
заводов НАПС, в 
частвости токаря по обточке колес- 
ыы Токари. заво- 
шаков, Елисеев, Жи- 


станке типа Гегеншайдт, к 
обтонки 23—23 штук в смену. То- 
карь вагоно-ремюнтного 
завода на станке—«Ёре- 
вен» (таких  сталков  завезево в 
СССР всего лва в этом году) дал за 
7 чаков обточку 41 полуската. Ня 
один зав Англии и Германии 83 
имеет такой выработки. . 

Благодаря стахановекому движени: 
значительно смагчена ос с ко- 
юными парами. Заводы вагопного 
управления, выпускавшие в июпо 
3278 колесных пар, в октябие ужо 
выйтустили 15414 колесных пар. За- 
волы парсвозного управления в сеп-, 
тябре выпустили 1047 пар, ав ок 
тябре 1822 пары. 

Многие рабочие наших заводов 1 
тю уже теперь перерабатывают 
поры выработкй на 300-400 и боль- 
ше процентов. Тах, нарижер. зузнец 
мичуринского паровооо-ремовтичго 31- 
вода тов. Невзоров произвотлит ковку 
чьашел пот двумя паровыми ч”лотами 
оновременио, тотло по графику п 
повысил производительность труда в 
11 раз. Раньше сто зарабугмк не 
превышал 300 рубтей в м®оящ, в об 
тябре заработал 800 рублей, в нояб- 
ре свыше 1000 рублей. 

Автоматчик Св’рпловокого вагоннч». 
го участка комкомолец Шакурский 
ри норме ремонта трэх возлухорао- 
трелели ремонтирует в смену 41 
зозтухораичеуецелитель. С 22 ноября 
ежедневный  зараКоток  ПТакурского 
со”тавляет 130-165 рублей в дель. 
Шакурокий кватифицироваяный 


` рабочий. 14 декабря в деловом клу- 


ботать такте техттчечкие нормы, та- 
кую систему организации я от”аты 
трупа, которые за”итересовали бы их 
в высококатествениом  солержанят 
ттти. Это наша боевая задача ча 


донтм ном расхола тотива, . 
"боту будем продолжать в в 1936 


Ореппесутоттый пробег 1’'00в030в 
по вет в 1934 готу быт 169.5 ко 
точетров. с 1 иктября 1935 гота им 
сетаповили норит — 253 клм, фак- 
тичоков © г в о питябое 
230.3 кли. п. в нолбре 229.4 кям. 
Па 1936 гол НЕПС препиюлагает по 
левому гоайетку таять срегно- 

щюбег паровозов 


сУтоЗный ИА УИ: 
300 клм. 

Сейсас паровозтое утоаялетию 16 
песматтитвает норы пробега парото- 


пробега 
быть ПОВЫ“енЫ. 
телает. пало пересмотреть нормы 


пробег нежлу вот- 
и олнотремен- 
бапдажей тфи- 


тельно узелячить 
омочными ремонтами 
во сократить расход 
шерно ва 255 проц. 
Также должно быть сокращено 
время. промывки и ремонта  парово- 
зов. теплой промьиеки поа- 


бе гор. Овералов”ка он прочел сопеф- 
жательную лекцию 0’ советеких авто- 
тормозах, весьма поучительную для 
притутотвовавших инженеров и тех- 
никлв. у 


Организация труда 
и нормы выра ‘отки 


Нет палобности доказывать, что 
на транспорте, именто  волетотвие 


‘го @тунства и теспейтего ззапио- 


дейбтвия всех его частей, пормы вы- 


Эиту | работки особенно зависят от выпол 


нения технических гофм всем пред- 
приятием в целом. Изменетие техно< 
логического процесса, улутитмеие ор- 
ганизащии работы татут звачимгель- 
трупа отлелыных работетихув. 
нейнтий перолмотр техтичелких норм, 
ускорение паровозов. ваголев 
и сокрашение тролтоев талут  в03- 
‚ можность нересмотра норм вътработки 
при спновременком повышений зара- 
ботной платы на отнове еще булыше- 
го роста произволительности труда. 


Парововные маптикясты сейчас за- :: 


рабатьвают значительно больше, чем 
раньше. Мы пересмотрежи систему их 
работы, ликвидирували 7знуритель- 
ные  сверхурочные работы,  ввеже 
вместо спаренной сзлы строенну о, 
проводим  разукрупнение тяговых 
плеч, сократили время простоев па-. 
фровозов в дею и на станциях, и тел 
самым млапгинисты имеют в`омож- 
ность дать значительно большую вы- 
работку и получить более выкохую 
ани плату. 

воем дорогая покиюметровый 
рт 487 бле = 

ем 6 Йй за июнь” 
Об бей м бя ик © 
июне машинисты работали в сфеднем 
222 чака, а в октябре только 185 
часов, т. е. при ликвидации  сверх- 
урочных мы повысили часовой зарабо- 
ток машинистов на 37,9 процента 
‘пон повышении часового пробега на 
19,7 прод. Ч 


Ещо более разительных льта- 
тов добилась Донецкая каже ию- 
не товарные › работала, 
223 чака, дали 1936 километров про“ 
бега п заработали 565 рублей в ме- 
сяц. В октябре мапгинисты фаботаза 
всего 174часа (т. е. не только лик- 


воляет на много сократить вречя. #9- вилировали сверхурэчные, но даже 


обхотияюе для промывки паровозов. недобрали 
как слепубт | Эдементартая рациовализащия, пра- 


тить время нахожления паровоза в 
ремонте и тем самым позволят ио- 
пользовать паров более продук 
Оспавное, на что мы полжны” 


за качеством при ремонте более тру- 
ден, чем при выпуске вовой ы 
нинграде ва вагоно-ремюнтном заво- 
де, то обратил внимание, что многие 
работают . бесконтрольно. 

расцениа за болт, а привинтили 

ли оти этот болт или педовинтили, 
проверить очень труно. Нужно уста- 
новить при рбмювте качественную 
приемку работы по каждой основной 


. | операжии в отдельности, а не` только 


в конце ремоята. 
К заводам НЕПС относится все то, 


часов. работы в месяц из-за ноимо- ^ 


ния послов), пати пробег 2388 ки- _ 


‘увеличижя на 17 
. на 50 проп. 
По учтенноЯ. прихерно, 


плечо, 
чу - уотавовжены 


+ 
$ 


пр. ^— 


Е 


< 
ых 


_ Узопя, Гпавлятбела. № 4881, 


_витные и ча сборные поезда. Одна- 
50, не все еще благополучно с нор- 
жгироватием. груда машинистов. Де- 
журные по лено и нарялчики в по- 
гонё за уравивловкой часто не да- 
‚ют чарялов ва поездки лучшим ма- 
иниитотам, которые уже в первую 
половину месяца зыработали свою 


_ \орму, я дают предпочтение отстаю- 


чим запвиниютам. От этого иногда 
сюлучается, что стахановен, перевы- 
полняющий — технические скорости, 
зарабатывает меньше, чем маииниет, 
ездящий на «малюм клапане», пле- 
тущийся со своим поездом, как чо- 
ретаха. Из-за такого, с позволения 
скавать, ‹регулированил> заработка 
я обл машинистов часты И 
строенной езды, получается лич: 
ва в обслуживании паровозов. _ 
`Мы ввели  ирогреосчивно-слельную 
оплату иалнивитов. За норму про- 
бега — в среднем 2100 километров 
в ибсяц по сетя они получают 22 
кои. ва километр, трио перевьитолне- 
яин месячной нормы пробега ло 10 
проц. чюлучают 44 коп. за километр 
и при вычюлногии болое 10 проц. — 


66 коп. за кижметр. Е лету 1936. 


года, со 2-то квартала, кога реали- 
зуекоя целый ряд мероприятий, ко- 
чорые мы сейчас принимаем, мы смо- 
безусловно дать машинисту’ за- 
работать больше при’ повышеннной 
`норж, чем ов зарабатывает сейчас, 
й пересмотр ворм может пойти тю 

„ жиыми пореомотра внутренней  шка- 
иы прюгреосивюи. Сетодил. мазлтинаста 
пержит еще илокая работа всей се- 

` ти, цержиг ещо певьшолненио гра- 
фика, нарушение расписания, непо- 
дача поездов своевременно и нехват- 
ка послов. Вот почему перед нами 
стоит остро вопрос о том, чтобы 
улучитить всю работу в цежм. Тем 
самым мы получим возмежность пе- 
ресмотра норм и дальнейшего |-озы- 
шения заработной платы машиниста 

° и других категорий работников. 
: Система — заработной платы на 
Ж.-. транспорте требует переработ- 
ки. Па жолезных дорогах всего 43 
вроц. работнянов находятся на сдель 
вой оплате, а 57 жроц. повременщи- 
ки. 

Ознакомление © вопросами, — кото- 
фые чаще всего задавались рабочими 
ри обсуждении итогов всесоюзного 
совещания отаханювцев,  показыва- 
ет, чо рабочих в вопросах оплаты 
труда наиболее интересует  поревой 
© повременной оплаты на сдельную, 
веревод с групювой и бригадной 
сдельщины на индивитуальную, воп- 


- ры уплотнения труда, т. в. выпол- 


пения меныштим мотичеством работ- 


Нико той же работы, которая .сей- 
час вышолняетея большим количест- 


_ вом работников, ри. повытнения оп- 


сторожа и другие категории  повре- 


_  Матщуюов прямо указывают, что су- 


ществующая система. учета и опла- 
ты их труда пе дает им возможнос- 
ти проярить себя полностью и яо- 

повышения зарплаты на 0с- 
вова роста их выработки. 

Мы намечаем в ближайшее время 
распространить прогрессивно - сдель- 
н)® оплату, зоторая полностью себя 
‘оправдала у маттинистов,  конлукто- 
‘ров и смазчиков, также на другие 
категорин работников  ж.-л. транс- 
дорта, как то: станционных омазчи- 


ков, рабочих топливных  склапов 
‘грузчиков, фада заводских фабо- 
чих ит. п 


_ментщиков. 

Па путевых и стровтельных рабо- 
тах нужно нитро внедрять аккор- 
ную систему оплаты труда. Практи- 
ка последних месяцев, когла мы при- 


июне до 179 тысяч в -м кварта- 
_ 2. при увеличении об’ема ремонтных 
работ на 27 мрод., росте зарплаты 
па 18 проц. и производи- 
труда рабечего на 30 проц. 
стрелочников, смазчиков, про- 


Око! 


водников, уборщиц, телофонистов ковожу всей подготовкой кадров, ре- вый человек, 


подымает вопрос об уплотнении тру- 
да, т. е. одному работать за двух © 
повышением оплаты труда, это впол- 
нв возможная вещь, конечно, при 
обязательном сохранении качества 
работы я соблюдении всех прави 
безопасности движения поездов. На 
уплотненную работу можно  перево- 
дить телько тех работников, которые 
показали выкокое качество своей ра- 
боты, работают без аварий и овладе- 
Ли тюлностью техникой своего’ дела. 
Конечно, хоропий стрелочник может 
обслужить и большее, чем сейчас, 
количество стрелок и эту  возмож- 
ность надо ему дать, чтобы у него 
была тоже перопектива повышения 
св06Й заработной платы. 

Очень серьезно стоит вопрос с 
бригадной вколлектчвной сдельщиной: 
Такая сдельщина существует” на ре- 
монте паровозов, а Также на ремон- 
те’ вагонов в дото и на заводах. Ра- 
бочие просят аеревести их на инди- 
видуальную сдельщину, и эте надо 
будет сделать, так как при коллек: 
тивной  сдельщине, пра работе на 
общий котел ударники - стахановцы 
отдают часть своего заработка пло- 
хни, нерадивым работникам. При пе- 
реводе на индивидуальную спельщи- 
Ну следует избежать чрезмерного 
раздробления норм зыработки и рас- 
ценок. Рабочий должен получать на- 
ряд («одельный ярлык») но па клх- 
лую мелкую деталь, а нз более 
укрупненную. работу. 

Сейчас пю большинству дешо не 
выполнена директива ЦК и СНК, 
ланная еще в июле 1933 года; об 
укрупнении расценок. Дают деталь- 
ные’ расценки в. десятых долях ми- 
нуты и сотых долях копеек. Натри- 
мер, пю ремонту товарных  валоное 
существует 718 типовых, так назы- 
ваемых «укрупненных» норм. Это 
зерестур. много, мастеру ‘прихолится 
в день подписывать несколько сотен 
сдельных нарядов (‹ярлытов»). Ко- 
нечно, разобраться в-них как следу- 
ет он но в етлах и итросту их 
штампует. Отсюда получаются такие 
казусы, что мастер подписывает все, 
что ему подоовывают. Например, мас- 
тер вагонного жею Мосжва-1 М.-Ка- 
занской Арефьев подписал наряд на 
сдельную работу волопроводчику Се. 
режину, в котором было написано 
буквально слопующее (нб поверив, я 
запросил подлинник, и вот он поре- 
до мной): ы 

«Разбить очки Арефьеву. Три ми- 
нуты. Рающенка четыре коп.». (06- 
щий смех. Голос. «По дешевке»). 

Или в Челябинском депо мастер 
Авербах помтисал такой наряд: 

«Расточить мозги мастеру  Авер- 
баху на 3 мм. Затрата времени 15 
минут. Стоимость 7,5 коп.>. (Общий 
смех). 

Я привожу эти курьезы для того, 
чтобы показать, насколько бездупито 
ведется пормировочная работа. Мас- 
тер должен подписать в день нес- 
колько сот бумаг. и в то же воемя 
Руководить цехом. Юму нормировщик 
лает и он прямо подписывает. шгтам- 
пует, не разбираясь, и сам себя на- 
казывает. 

Что касается оплаты командного 
состава, то мы ввели для него про- 
грессивную налбавку к основному ок- 
ладу за ‘перевыполнение заданного 
пзана и измерителей. Эта оплата 
введена с октября и главным пока- 
зателем ‘установлено сокращение 
простоев на’станциях. Так как с про- 


стоями у нас еще плохо, то за ©к-! 


тябрь эту дополнительную оплату, 
по данным 9 дорог, получили всего 
1430 работников, в среднем то 85 р- 
на каждого, в том числе 561 экс- 
плуатационник и 558 паровозников. 
Надеемся, что в следующие ме- 
сяцы гораздо большее количество 
команхиров окажется достойным пре- 
мирования. 

Мы должны упорядочить свсе дело 
нормирования труда на транстюрте, 
укрупнить- чересчур  размельченные, 
пробные нормы, потобрать лучипих и 
более. квалифицированных нормиров- 
щиков, не допускать впредь, чтобы 
нормировщик был монопёлистом, сво- 
его рода жрецом нормирования, Надо, 
чтобы сами командиры и политработ- 
ники занимались этим делом, И тогта 
У нас повысится и пруизвотитель- 
ность труда ‘и заработная плата. 


_ ‚Техническое обучение работников 


у транспорта 


— Отахановсвее динжениь — это двн- 
жению на базе высшей техники. Без 
овладения этой высшей техникой 


не давать высокие  побазатели 
труда. 


В` качестве примера этого/ можно 
привасти лоеленодорожных машини- 


_ отб. Мы ввели в товарных поезлах 


тах техни- 
Ка, которой у нас до последнего года 
42 было. Равыню поезда тормозились 


Авто- 
торуожение должно дать большие ре- 
зультаты как в увеличении скорости, 

_ так ив деле снижатия аварий: Но не 
во нашитисты изучили как следует 

_ ввтотормоза, ве всё овладели ичи, и; 

_ как это ни етранно, нолучилось так, 
что у неопытных мантиннетов с по- 
реходом на полное  автоторможение 

: ро воличество разрывов. 

вобходимо ускорить овлаление  ма- 
шинистами техникой — автоторможе- 
вия. 


р Е 
Когта разрабатывалея проект по- 


ставовления шленума  Центральногодую личным столом в отделении, -ру- 'дываем: в одно. путовов  хозяйотво | вагонов — автютормозами. 


эх 


Комитета партии товарищ  Стёлин 


0с0бо приковывал наше внимание | возов. 
пелу технического обучения кадрог,| рак это пи 


обучения техминимуму, вотороз мы 
должны развить во-всю. Оно у нас 
поставлено пока безобразно. Для пд- 
тверждения ‘это приведу  фазгоор 
межлу работетиками НЕПЮ, знакомив- 
шимися по, моей просьбе. с люсталюв- 
кой ‹ тежмунимума, и руководителем 
полготовкой катров н обучением тех- 
минимуму в первом отхелении  эко- 
плоатации Московско-Безорусско-Бал- 
тийской дороги. 

Фамилия этого руковолителя—Де- 
нисов. Вот зались этого разговора. 

— «Какое у вас образование? 

= еу меня низшее. 
Тоехклассное училище окончил. в 
1913 году, а больше выде не 
учился. 

— Кем вы ‘работаете? / 

— Должность моя называется ин- 
женер по техминимуму (смех). 

— Как илет у вас работа? 

— Работы у меня много и как ка- 
кая из них идет оказать трулно. Вю- 
ме работы по техминимууу, ‘я заво- 


тулирую кадфы комсостава по отде- 
лению, зедаю ‚ соцооревпованиех и 
уларничеством, а ‹сейчаю побавили 
еще работу’ организатора  стаханов- 
ского движения. (Общий смех). 

— Как у вас Учатся, кто вам по- 
могает, кто руководит? 

— Июди хотят учиться и хотят 
сильно, но дело поставлено у час 
так, что сами отбиваем у них охоту. 
Недавно, 2%—3 месяца тому назад, 
я получих от службы оэюонлуатации 
распоряжение шереподготовить 130 
человек по отделению в срочном по- 
ряде. Собрал диошетчеров, дежурных 
по парта, коммерческих онераторов 
и р. и думаю, а ч6м ж6 © ними за- 
ниматьея? Не’ знаю. Пошел в грушпу 
капров, спразпиваю, чем заниматься. 
Отвечают. Пропрамма есть? Нет. Раз 
нет пропраммы, займитесь 6 ними те- 
леграфом. (Смех). 

Можно, говорю и телеграфем, о 
может быть аюди о знают это пел? 
Ничего; говорят пують’ учатся: При- 
шлюсь заказать в ФЗУ 200 деревян: 
ных телеграфных ключей, раздать на: 
руки эти ключи и учить. Истратиля 
па эту затею около 1000 ‘рублей, `по 
что получилось от отогло не знаю,— 
не проверяли и людей больше” не с9- 
бирали. : ь 

Расскажите какие методы подго“ 
товки у вас сейчас, как ароверяете 
знания техминамума? 

Раныше у нае было илохо, но. те- 
перь мы пряменили индивснуальную 
подготовку. Прикренляю сдепицика к 
состазителю и говорю—ты его обучи. 
По пропрамие тебе полагаетоя для 
этого 72 часа в течение пяти меся- 
цев. И ‘учат, “но отказываются. 

А сколько вы платите такому учи- 
телю за 5 месяцев? 

Соотавителю 38 все обучение мы 
платим 28 р. 72 кои. за-пять меся- 
цев (смех). Наючет оплаты у нас 
строго. расечитано. 

Проверка . и сдача техминимума 
проходит у нас по приказу. Комис- 
сия проверяет, составляет адт и вы- 
дает упостоверение. Только в послед- 
нее время хозяйотвенники стали пэ- 
стушать неправильно. Поступит  но- 


Мобилизация люжей на ж, х. трап- 
саюрте дала и дает еще свой огромные 
результаты, ао для того, чтобы фаз- 
вить достилнутый успех, необходию 
варяду © ней. провести целый ряд 
хозяйственно-технических реконструх 
тивных. мероприятий. Это задача бли- 
жайших лет. 

Стахановское  пвяжение  тробует 
усиленной и ускоренной  механиза- 
ции ряда отраслей транспорта и 
под`ема техничесного вооружения всо- 
го транопюрта. ® 

Мы вооружили и вборужаем эк, д. 
‘транонорт новыми мощными парово- 
вами. ЗК. д. транепюрт волучил в 
этом году” гораздо больше мощных 
паровозов, чем в прошлые годы. Ол 
получил в 1985 г, 520 мощных па- 
ровозов «ФДь, ав 1936 лу полу- 
чиг еще 675. В 1936 году ж. д. 
транстюрт почти отказывается от за- 
каза паровозов серия «Эд» и резко 
увеличивает заказ новых 500 более 
мощных паровозов-—«(С0». 

№. д. транопорт получит в 1936 
“ду 75 мощных пассажярових паро- 
возов «И. С.», которые дают боль- 
шую скорость и могут тянуть боль- 


пассажиракие паровозы. 

Виервые в 1936 ‘толу на жд 
транспорте получит ракятространение 
новый тип паровоза с конленсалией 
пара, т. е. иоюльзующего отработая- 
ный нар путем превращения его в 
зопу. Этот паровоз совершит целую 
революцию в парвозном ^ хозяйстве: 
Он расходует в 20-25 раз-меньше` во- 
ды, чем ‘обычный ‘паровоз и ‘прохо- 
пит до 1000 километров без` набора 
воды. Для налших ‘безводных зестяо- 
стей-—-Оредней Азии,  бибири или 
Дальнего” Востока; ще с вотоснабже- 
вием лело обстоит плохо, такой паро: 
воз сыграет’ огромную реконструктия- 
ную фоль. №. д. транопорт должен 
получить в`1936`тоду 200. таких. на- 
ровозов. 

Мы организуем сейчае теняую про- 
мывку паровозов, которая сокращает 
простои паровоза по” сравяению с то- 
рячей ‘и холотной” промывкой” на 8-9 
часов. В 1936°толу ‘бутет тостровно 
202 пупкта теплой промывки паро- 


“стралтно, пе все паро- 
| возы, кроме пассажираких, освещены 
У нас керэсинками: Уже в Этом голу 
мы осветили электричеством 3 тыся- 
чи паровозов, а в будущем ‘готу ду- 
маем осветить еще 5 тысяч парово- 
зов. Освещены ‘будут элбктвичеством 
и статщии, семафоры; которые до сих 
юр осветались кересиновьги  лалтя- 
ми, что, вы согласитесь сами, никуда 
не голится. 

Паровозтое хозяйство  обеспечи- 
вастся в 1936 голу большим колит - 
ством запасных частей,  инструмен- 
том, новыми станками, которые заме- 
нят ‘имеющиеся сейчас  устарелые 
статки. . 

Благотаря толиержке Центральното 

| Комитета паютия и особой личиой за- 
бот, огобому виималию и  00буму 
понимая. нуж\  желженютютожиого 
транспорта товариттем — Отатиньым. 
ж. п. тратопорт получает в 1936 то- 
ду для работ по путевому хозяйству 
3 тва раза ботыте  КАИТя в ложе- 
"Й, чем в потилюм тоту. Мы вхля- 


ма повых мостов: которому мы уде- 


спраленвают ето, кают 
инструкцию и удостоверение, что он 
‚сдал техминимум. На самом деле’ он 
| не сдал. На Мооква-товарная обпа- 
ружил таких 9 чежювек. 

Дениёов как добросовестный фа- 
ботник рассказах пранду. Добавлять 
здесь нечего. Отахановокое движение 
требует коренного изменения в под- 
ходе к техническому обучению — кад- 
ров. У нас уже есть образцы хороше- 
го обучения стахановцев; но их еще 
юрайна мало. Мы должны это дело 
развернуть во всю, обеспечив ‘выюо- 
606 качество обучения.  Стахановец) 
особенно ‘требует серьезного  обуче- 
вия технике, 

В 1936 году мы полжиы обучить 
техмитимуму ие менее 500 тысяч ра- 
бочих и развернуть работу так, что- 
бы в ближайшие 2 года обучить тех- 
митимуму всех  работвиков железно- 
порозвного‘ трансяюрта: 

Дан ‘передовых ‘работников стаха- 
вовцевуривояобовцев “о мы оргализуем 
квахифицироваяную “учебу” на’ слещи- 
альных курсах” без ‘отрыва и с-отры- 
вом ‘от производотва и успешно про- 
шедизих эти курсы лучигих стажанюв- 
цев будем продвигать на комаждные 
посты, 

Техничеакая подготавка даст нам 
ВоЗМЮЖнНосТЬ выдвигать стахановцев, 
молодых инженеров, проявивших себя 
активными борцами за под’ем» › тран- 
спорта. С капрами на ж. д. тран- 
спорте дело обстоит ен(о неудовлетво- 
рительшю. Имеется еще засоренность 
чужльеии людьми. Выясняя причины 
крушепий последнего времени, ‘мы 
обнаруживаем в целом ряде случаев 
чуждых, вражиебных людей, пробп- 
фавшихоя каже па команные посты 
и стособствовавиих крушениям. Тут 
нужна не кампатия чистки, а орга- 
ническая, длительная упорная борьба 
лень за днем, час за часом-по очист- 
ке напгих кадров от классово-враж- 
дебных людей. 

Чию касаимя руководящих, коман- 
мандных калров, то основпая масса 
высшего комалдного состава `ж. д. 
транспорта фаботает сейчас неплохо. 
Настроение бодрое, уверенное, — ведь 
успехи 1935 г. достигнуты в основ- 


1У. ТЕХНИЧЕСКИ-РЕКОНСТРУКТИВНЫЕ 
МЕРОПРИЯТИЯ 1936 ГОДА 


отоло 
менты). 

В 1936. году предполается * отре- 
монтировать 3 тыс. километров пути 
калитальным ‹ремонтюм. Около двух 
< половиной. тысяч километров путей 
намечено реконструировать на Щебе- 
ночном .баллаете. 

Весь путь, от Москвы до Харькова 
жоижен быть уложен на щебне. Вро- 
ме того будет, отремонтировано 30 
тыс. километров пути средним `ре- 
мовтом. 4 

Если раяыте большая часть 0е- 
монта пути производилась но отдель- 
"ыы участкам без какой-либо систе- 
мы, то сейчас мы. концентр”руем 
ремонт на тех 30 тысячах ктлюмет- 
ров путей, которые дают около 70 
процентов ` всего  трузопотока. На 
этих 30 тыю, километрах пути будут 
сосредоточены не только работы по 
путевому хозяйству но и по эк тау 
ия и другим отраслям ж.-л. хо- 
| влйетва. Точно также па тех 334 
трузовых станциях из 7200 стайций, 
которые дают 50 процентов всей по- 

[‘рузви си выпруови и 127 участковых 


900 мля. рублей 


(Аплодис-Т 


чом теми. же кадрами, которые рабо 
тали раньше. 

Коть еще небольшая пруника лю- 
дей притаившихся, которые ждут 
срыва, в особенности зимой, чтобы 
(юказать, что все же они были пра- 
вы, что транопорт работает «на пре- 
доле», но их ожидания напрасны. На- 
Чало зимы на ж. д. транспорте дает 
нам право заверить Центральный 

чартия, что зима на жж. д. 
тразкпюрте будет цействительыно на- 


стоящей — большювистсвой — зимой. 
{Аплодисменты). 
Круцнейшим недостатком наших 


руководящих кадров является то, что 
они только сейчас подходят к вопро- 
сам техники ж. д. транопарта. Мню- 
пие  экоплуатадионники-коммунисты, 
которые работают на транапортге уже 
годами, к, сожалению, только в этом 
году начали овладевать таким делом, 
как график... Коща мы вызвали в 
НЕПС работтиков дорог и отделений, 
которые нелюсредетвенно составляют 
графики, многие из них удивлялись 
и говорили: «Я 10 лет у себя состав- 
лял график, я мой начальтик всегда 
подписывал график, не глядя в него, 
держа телефонную трубку в другой 
руке и фазговаривая». 

Главной олабостью я недостатком 
в работе значительной части руково- 
дящих кадров на транспорте все’ еще 
остаются канцелярщина и форма- 
лизм, отсутствие маневроспособности, 
инициативаюсти, хозяйственной изво- 
ротливости: нехватает пгурупа, гвоз- 
дя, пишут письма вплоть до’ НЕПС, 
не ню потрудятся найти его на ме- 
сте. У наших команпиров отсутствует 
та хозяйственная гибкость, которая 
есть У хослйотвенников-промьнилен- 
ИИКов. 

Вот почему, чтобы ликвицировать 
формализм, надо вЗЯТься за деж по 
хозяйственному, воспитывая по боль- 
шевистоюи людей. Все работники 
должны . овладеть техникой своего 
дела, тогда вырабатывается настоя- 
щий, выдержанный, крепкий больне- 
виотский железнодорожный аппарат, 
и тома транспорт будет работать 
упействительно. как часовой механизи 
(Аплодисменты). { 


того, мы отремонтируем больное ко- 
личество вагонов, заменив рагрезиые 
буксы неразрезными, м оборудуем 
валоны  успленной винтовой уп 
ряжью. 

Но хозяйству эю“илуаталии раяъ- 
не главными работами было земля- 
ные — укладывали новые пути, рас 
ширяли станции, копали землю. Те- 
пюрь мы валалываем средства в ме- 
ханизалию станционных  фабот. В 
1936 г. тредполагаелся оборудовать 
электрической и механичечкой_ цен- 


ные, и на тажлюй стрелке стоит 
стрелочит"к. Не логлядит он — кру- 
шение. Мы должны ‘переходить 


НОВИЧА 


ного `Бавказа у пас будет сплошная 
автоблокировка. Она увеличит про- 
пускную способность и ускорит про- 
динжение поездов, Это далеко  1® 
полный перечень тахшических ревов 
структивных мероприятий 1936 г. 
Оши намечены и должны быть прове- 
дены в борьбе против отсталых ан- 
тимеханизатороких астроетий, ибо 
как раз те люди, которыю довазы- 
вали, что. нынешняя ж. д. техника 
врайне слаба и плоха и и0юльзо- 
наша так, что нет викаких разервов, 
как раз эти люди торжюзиви новую 
технику на транспорте, 

Стахановокое движение обеспечит 
вам услешное проведение  реконют- 
руктивных работ, 

я 

Задачи железнолорожном  транс- 

порта, велики и сложны. Он отстает 


еще от требований  прузооборота. 
Мы должны создать настоящий” куль 


турный, боевой желесводорожный 
траястюрт, такой, какого требует рае 
стущая_ страна, партия, товарищ 


Стали, 

Транстюрт должен юлностью удо-- 
влетворить потребности грузооборота 
и перовозок фастущего населения 
отраны. Трансвюрт должен быть го- 
тов и к тому, чтобы обелужить по- 
требности нашей славой Красной 
армии в деле обороны чашей фоди- 
ны. (Бурные аплодисменты). 

ЗК сяезнодорожники пе должны аи 
увлекаться фантазиями будущего, жи 
овалььтваться, как эмпирики, в теку- 
тах мелких делах. Они  полжны 
уметь сочетать текущую фаботу с 
эоконструкщией транспорта и уже се 
годня эту реконатрущию проводить 

ЧКелезнодорожниии семи себя 
ралыше рассматривали, как отдель- 
ную изолированную грушу, завимаз- 
щую особый участок, тах назьвае- 
мую «полосу отчуждения». Теперь 
отончилась эта полос» отчуждения 
т”аяепортников от территоркальных 
партийных и советских оргализадий: 
толосА отчужцения от окружающего 
их, бутующего бодростью Я уверен- 
вхтью, моря героев труда —- ста- 
хановцев. Слились герзи травспорта 
кривоносозцы-стахаловцы со стаха- 
новцами утая, руды, стати. малтияю- 
строения. Стахановское движение го- 
ворит 0 том, что организм напетго 
соэвётекото госутарства, организм на-, 
ого социалистическом хозяйства 
становитея все более» мощным и 
препкиме 

Перед  желеатодорожниками  от- 
крыватются больтме перупевливы и 
в бвязи со строительством новых до 
рог. 06. этом. строительстве мы не 
тавно говорили на совещании стро» 


телей. Затали новом ж. д. строт- | "Кеваой св 
ей. д Е ие 


тояьстта огромны. Товарищ Стали 
сооим ‘истормческих  укавачуем из 


Но стояла так широко 


отраны. Страна, имеющая десяти 
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отранз, 
партия, правительство и наш вожди 


торую возложили Ча ших 


товарищ Сталин! (Бурные аплодис- 
менты). 
Стахановокое движение — 910 


реоультат прандиознейшег Я 


стране, который в обычном ио= 
рачесвои ‘процесое аютребовая бы 
сотни дет, а ‘у Час ирюизопюл эа 
"ь это был 16 лот шапряжен- 
нейтей. борьбы чартии, в которой. 
проявилась величайная сила воли 
чалпей ‘падутии, ©е 


влонная на то, чтобы начало пере 
"орота, © котором Ленин, говорил ® 
1919 голу —<таю’ бы потным че 
воротом сетотня блалотлря стахалюв» 
скозу диижелитю. (Аплодисменты). 

Намие хозяйство плановое, оне #9 
боттся кризисов, оно че боитоя без- 
работицы. Не. нажива калиталиста, 
а утловлетворение растущих еугреб- 
ностей народа — вот цель чашего 
строя, цель нашел хозяйства, цель 
нашей работы. 

Отахалтовокое вижу, 
обектючявает гигантокяй рост  про- 
изводительности труда, и, каж ре- 
зультат, полное уповлетворениюо  9@0- 
требностей народа в прогутах, в 
изделиях и в измелиях доброкачесте 
венных и дотевых. — даот гигаяте 
ский рот материального благососто-. 
яния  страты. 

Как в социалистическом  соревяо- 
вании, коммунисты и КОмоомютьцы 
оказались в Перовых фэиах упаф- 
пиков и достойно выполняли ту аа. 
`яртутую фоль, которая  восжииалась 
на вах. как. на членов слатной боль 
шеовасгокюй партии и о левтнекого 
комеомола, так и в  стахачовском 
движении гоомаеуеисты и вечеомоль- 


которое 


цы че имеют права, ве должлы 01. 


отавалть. Партийные и теллртуйжыюе, 
болыпевиюи должны показать в 27а“. 
халювском лвиженти вою ситу боль- 
плевизма, силу великого пабюга, да- 
вавтююго нам пе фаз замечалельные _ 
победы в борьбе ва освобождение 
рабочего класса. ; 

Хозяйствонные, партийные, &1роф». 
союзные организации должны те 
перь, 
еще более квалифицированно взутть: 
ся за дальнейшее развитио  стаха- 
новского  пвижения и закрепление 
его. успехов, 

Чтобы нам — хозяйствененикал, 
пафтработеикам,  профсоюзникам — 
итти в ногу © ростом статы, © 20- 
стом моши народа и рабочего класса 
там пало брать пример © больше» 
зистекого фуководетва налпей 
дли, дающего. ча образе _. овое- 
ых связи пвиро 


паотаяа, 
перов, угольшикюв, металлургов. ж6- 


на | Тысяч километров суши, страна, бога- | лопоророжников натпей великой со 


централизацию стрелок,  олектриче-й Тач залежами угля, золота. олоза, ге-| долежюй страты с ЦК чадупии, пра- 


кую и моханиче“лкую, пи кари 
упрувление и перовот стрелок ча 
зоей сталиеии производится одним че- 
човоком через соответствующие ме- 
хастлемы. Это будет крупнейпеий пгт 
гиефет, который увеличит  пропуск- 
гую сюсобность стадций, не говоря 


станциях, которые дают 50 процеи-| т-ке о большей безопасности движе- 
пие тю весу поезда, чем  нынепитие | т^в всех транзатиых работ, мы с9- { БИЯ. 


средоточим ремонтные работы для 
утучшения. оташционного хозяйства. 
Мы не’ разбрасываемся по плирэкому 
безареынозлу. фронту, 6  случайто 
мы. велалываюи калиталы в тот из 
ныой учаетов, в ту ити лвую стан- 
тю, в зависимости от того, кто 
больше попровит. Мы сотретоталт- 
ваех калиталовложения ча главтых 
участках п главных стазциях,  ре- 
пающих работу сети. 

В путевох хозяйстве. организуется 
в. 1936-г. 50 мышивопутовых ‚стае 
АЙ, пооруженных новыми машична- 
ми для ремонта -чтупи: балластерллей 
лля балластировкя_ пути-и  <4м0- 
раагружающихжися составами, _ путе- 
вым стругалмеи для очистки: канав. и 
обрезки бровки полотна, ипиталопол- 
бойками, компрессорами,  породеиж- 
ными. электростанции, — моторетьгии 
"Зомкратамт ом лр. матиинали, Кроме 
того в- 1936г. будет артилизовано 
150 лмечеадящиовных мастер“ких пу- 
ти. Вахонело я утевом — хозяйетте, 
серьезное дело: — сремонт- и люстроН- 


лим сорьезное внимание. 

®. д. тоаниторт. получил в 1935 
гозу 80 тыс. вагонов и в 1936 г. п^- 
тут ото налпей фотеой — мдустряиг 
прут помои т. Ортконечзе — ие 
3 тыеяч - вагонов,  оборуповагтых 
звтосценкой. и аетотормовами. (Апло- 
писменты). 

Патав таюттая маса их — это 
больегрузные заловы. В там готу 


м 


Хо М соотекиих ^ опганиоащий за 
+ месяца 200 вагоуремовтеьх чтувк- 
тов. Хочу зтееь полчерхиуть, _ что "в 
уонехах транспорта во ммм оттюум- 
узо ояь сыбоамя поУющь. ТАпрто- 
риальщых партийных и сопатеки 0 - 
Ратио". которых железаоторожли- 
Юм ратио вемного чуждались, нос 
которыми оми сейчас сролиулясь, 

В темщем году мы строим вто 
50 валчуторемючтиых пунктов. 95 
ты. ратонов ив чаличеютго“ вачевинуг 
парка (пе су”тая яовых) будут -0б0- 


рулочаты автогченсой и 15 тчлеяч 


На станциях сети будет построе- 
во 15 механизированных — горок. 
Зчесь найеюсь ча помощь тов. 0р-| 
джонитидзе, потожу что сами заводы 
ье созкем охотно пока берутся за 
2 дело. 

Сейчас на сортировочных стантии- 
7х торжюзят вагоны прихйтивным 
клособох, при пюмощи тормозных 
Суткиаков. Отсюда  тормозильщики 
тавываются  балимачяикали. — Само 
то название чело стоит! Летит ва 
гон с соргировочной горки, в бал- 
Уачник  теиклальвает подо колеса 
тормозный ` балимаж, 

В Америке ость мехализированные 
горки. на которых механические за- 
Уедлители -ретарлеры, сжимая `оле- 
са ватота, тормосят -ето с различитюй 
силой в зависимости от нажима. На- 
гта лелегащия, ездившая в 1930 г. 
в США, ознакомилась с такой тор 
кой и Ще ы житла построить и у нак 
ту. 98.5 жет со времени тнияезла 
Америки — Иелогалиии, в 
‘та только одна механивироватная 
топка. Лан того, чтобы такими тем: 
али  механизирувать вгё ‘имеющие: 
< у нас ча сети 43 горки юнаго- 
билось бы 215 лет (смех), ^ Яено. 
т такими черепатьями темтуми в 
зелв  мехашиеедии трупа ча ж.д. 
транспориге двигалься тельзя, Меха- 
пизтровантая горча дает  ускорчиче 
трюцесса сортировки вагонов п фор- 
СтровяичиЯ поводов не менее, чем в 
"ва таза. 

_Вот полему в этом попу будем 
СТромть 15 механузироваятых горок. 
Мы думаем улютневтеть ее строямость. 
очистить от велких ненужных и из. 
Их . пристособлехний. 

Кроме того, в 1936 г. будет по- 
строено 15 помехамязиуувазных —го- 
пок, что урелячит при стю- 
собтость сталрций. раныай и 
Сииттельстю Новых тор — это 
таков рекотетоуятивиое мероктриятие, 
которое разрептает и залаяи тетуще- 
® ди. ласт эффект пемедленио. 


Атетобло бутет ва = 
Кроме! но 1.372 кли. 0т Москвы р 
ИА — Тираж. 35 тыс. экз, 


другиии богатствами, должна этметь 
мощный ж. я. транепоуга для того, 
чтобы перевезти эти богатетва, лля 
гого, чтобы этот мертвый калитал 
стал живым капиталом и был на- 
правлон на блю строителей соп“а-, 
лизма, на блато риего народа! (Бур- 
чые аплодисменты). | 
Вот почему. товарящи, но с^би-| 
раюсь коткур"рузать с водным тране 
спортом. наоборот, приветствую ле 
“титнутые им успехи. всемерно пол- 
зержоивамт собеята. равно как и пру- 
гие виду трансаорта, иы все же лот| 
ты осознавать, что тлавиыю перо 
зоакя в патейЙ стране  буутг за 
`етью железтолирожных- путей. Ота- 
хановгхое лвижен"е откруивает _ па- 
чт нам ноя ГИГААСКТе РоЗУож,: 
ности выполнения свое лога. И 
поэтому я могу утетению Э'ТВЕТЪ. 
что желеототопожуничюч, воде, 
виесте со в“еми тоутяутммея за- 
"НТУУ ААА, больтерист” каф (03- 
зательностью вым зят свой лог 
Ч оправтмиот ту высокую честь, ко- 
С: 


ОТЕЛИКИ НА РЕШЕНИЯ ПЛЕНУМА ЦН БНП 


--- 


ми! 1СК 


На всех предприятиях Минска раз- 
вернулась ттнирокая проработка’ реше: 
ний декабрьского пленума ЦК ВКП(б). 
[ огромным пол’емом и онтузипамом 
встретили рабочие решения пленума. 
Эти решения вызвали новый под'ем 
творческой. инициативы рабочих и тру 
дящихся масс. 

Рабочие минских предириятий °ак- 
тивно участвуют в обсужлении и про- 
работке этих решений, вынолят ях 
‹онкретных предложений, как лучие 
пеализовать вх в условиях своего 
предприятия. Старые рабочие, лучиие 
СТАХЯНОВНЫ ПОЛАЮУГ лаявления ® воту- 
плении в группы сочувствующих. 


Обязались 


БОБРУЙСК На всех 
Бобоуйска состоялись митияги 
рания, посвящениуте обсужтонтти 


ний  пленгма ПК В 
| отвечеиой Фабпяки м ыы 


В ответ ма исторические 
нума обязались претвори: 
стахановскую и выполн 
зы в 4 гола. 


По решению рабочих 


Й соб: 


—<Ж———— 
ВеПОлНитТЬь 
® 4 гола 
предприятиях пото комбиня. 


пате- 


Рабочие 


| ребта. метя. свтца. никеля. нефти и| вательством, величайтиим человеком 


в мире, с тоЖлем нагэла това- 
рищем Сталасым. (Ру’ные, продол- 
жительные аплодисменты): 
Стаханозское движолие подымает 
новые пласты передовых людей, на- 
лее ярчо показывает любовь мия- 
эионов перетовых людей стрлы ® 
‘вотм о фуковоуителях, к оЖдЯМ 
партия, к Цеятральному 
партии, к созетекому правительству. 
Так давайте-же, товарищи, на месте, 
па практике, в ж”ени — в 910 
цель обпужиения зчесь  воцю^а 
зтахачовоком  пвижелич — дала 
А 
"км. булем фазтирать 
вскрывать недосталжи фэботы. раб 
тать так, как работают товарищ Ста». 
лан м тогда наше дело будет непое 


беды. 

Ла зтруоелютет стахалиисков лв 
жет  выпостовачное инамум ве. 
ким Стадиным! Ла здраеслохует Ста 
лил! (Пузмые, рюпго носмоли: 
аплодгсыситы, переходящие в 
цию. Все встают). 


РИТЕБСК 
—— 


(По телефону 
от чашего когр } 


предириятиях еб 


вчера и сеголня с ботьшим  пол’емом 


прохолят митинги о ешениях пл 
ма ПК ВКП). . $ 
| Рабочие елинодушно одобряют и 
тячо приветствуют боевую ппограму 
[больтовиетокою развертывания с 
новского лвижения, ко дал. 
| нум ИК партии. а 


| с 
| Рабочие в ответ на рептентя п: 
мя бепут на себя ряд коикретных. 
вательетв по технической ‘учебе, 
использсчянтю — момности у 
ния и поднятию 
| труда. 


пятилетку — 


комбината 
Лчями 


об’явлены 


ский трехдневник. 


особенно после Пленума ПБ, 
г 


= 


Коммтету 7 


сахокриттивх, Е 


обомулова». 
производительност 


ТА 30 из летАбоя ПА 
стахаловскими: 
В эти лип рабочие обязались 
Меи _Лаетужинекоко | М ПОЛИТЬ ПЛАН Не маньтте Как МА 930 % 
петения пла. | ПРОЦ, В станла 
ть Фябику в| 1, 


ить вторую пя- 


ртпом цехе кочбитата 
2п $ янтаря проводится стаханов- 
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Центральном Ко _ 
чита и товарища Сталина, напра- 


м. 


